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1. EINLEITUNG

1.1 WOZU GIBT ES DAS WATTENMEERFORUM?

Das trilaterale Wattenmeerforum (Wadden Sea Forum - WSF) ist eine Plattform flr die verschiedenen
Interessensgruppen aus der Wattenmeerregion. Der wichtigste Grund fir die Einrichtung eines
solchen Forums war der Wunsch vieler Bewohner der Wattenmeerregion, aktiver in die Aktivitdten der
trilateralen Zusammenarbeit zum Schutz des Wattenmeers eingebunden zu werden.

Seit 1978 arbeiten Danemark, Deutschland und die Niederlande zusammen, um das Okosystem
Wattenmeer gemeinsam zu schitzen. Diese trilaterale Zusammenarbeit basiert auf der gemeinsamen
Uberzeugung, dass das Wattenmeer ein einzigartiger Naturraum von internationaler Bedeutung ist.
1991 wurde ein Gesamtziel fir den Schutz des Wattenmeeres definiert, welches besagt, dass das
Leitbild der Wattenmeerpolitik ein natiirliches und nachhaltiges Okosystem verkorpert, in dem so weit
wie moglich natirliche Prozesse ungestort ablaufen kdnnen. Im Jahr 1997 wurde mit dem
Wattenmeerplan (Wadden Sea Plan - WSP) ein gemeinsamer Plan fiir das Management des
Wattenmeergebietes verabschiedet. Die wichtigste Aufgabe des Wattenmeerplans besteht in der
Umsetzung der trilateralen Ziele fiir das Wattenmeer. Diese Ziele sind der Schutz und die
Wiederherstellung des Okosystems Wattenmeer sowie der Schutz der Landschaft und
Kulturgeschichte der Wattenmeerregion.

Zugleich erkennt der Wattenmeerplan jedoch an, dass das Wattenmeergebiet ein Gebiet ist, in dem
Menschen leben, arbeiten und sich erholen. Dies kommt in der Gemeinsamen Vision des
Wattenmeerplans zum Ausdruck, in der auch die Bewahrung und Férderung von ékonomischen und
gesellschaftlichen Werten als Ziele genannt werden. Trotzdem gab es [bei vielen Einwohnern der
Wattenmeerregion und]* auf der Wirtschaftsseite das Gefiihl, dass zwischen dem Naturschutz
einerseits und der soziobkonomischen Entwicklung der Region andererseits ein Ungleichgewicht
bestand und dass durch die Vorschriften fir den Naturschutz soziokonomische Entwicklungen
behindert werden kénnten.

Andererseits gab es bei den Natur- und Umweltschutzorganisationen das Gefuhl, dass die
Entwicklung der Region noch nicht nachhaltig sei und es immer noch wirtschaftliche Entwicklungen

gibt, die nicht im Einklang mit den Schutzzielen des Wattenmeeres ibereinstimmen.

Durch die Einrichtung einer unabhéngigen Plattform haben die verschiedenen Interessensgruppen
aus der Wattenmeerregion die Mdglichkeit erhalten, ihren Ansichten zur kiinftigen Entwicklung der
Region unter Berucksichtigung 6kologischer, gesellschaftlicher und 6konomischer Gesichtspunkte
Gehor zu verschaffen - kurzum, eine Perspektive fir die nachhaltige Entwicklung der

Wattenmeerregion zu erarbeiten.

! weitere Absprachen notwendig
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1.2 DIE AUFGABEN DES WATTENMEERFORUMS

Auf der 9. Trilateralen Regierungskonferenz zum Schutz des Wattenmeeres (Esbjerg, 2001) wurde

beschlossen, ein Wattenmeerforum einzuberufen. Dieser Beschluss hatte den folgenden Wortlaut:
99. Sie [der Minister fir Umwelt und Energie, Danemark, die Parlamentarische Staatssekretarin
im Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, Bundesrepublik Deutschland,
und die Staatssekretéarin fur Landwirtschaft, Landschaftspflege und Fischerei, Niederlande] berufen
daher im Einklang mit dem in Anhang 6 formulierten Mandat ein Trilaterales Wattenmeerforum ein,
das der Konsultation dient und an dem Betroffene aus dem staatlichen und nichtstaatlichen Bereich
teilnehmen; seine Aufgabe besteht darin, Vorschlage fiir Szenarien nachhaltiger Entwicklung und
Strategien fur ihre Umsetzung zu erarbeiten, die die aktuellen Schutzniveaus wahren sowie die
wirtschaftliche Entwicklung und die Lebensqualitat sichern. Dies erfolgt auf der Grundlage der
gemeinsamen Vision, der Gemeinsamen Ziele des Wattenmeerplans und der gemeinsamen
Prinzipien und als ein Beitrag zur Fortschreibung des Wattenmeerplans. Die Ergebnisse der

Forumsarbeit werden bei der 10. Trilateralen Regierungskonferenz vorgelegt.

Die genauen Aufgaben des Forums werden in Anhang 6 der Esbjerg-Erklarung wie folgt dargelegt:
.Das Trilaterale Wattenmeerforum erarbeitet gemaf Art. 99 der Ministererklarung Vorschlage fur
Szenarien nachhaltiger Entwicklung sowie Konzepte fiir ihnre Umsetzung, die der 10. Trilateralen
Wattenmeer-Regierungskonferenz vorgelegt werden, um zur Weiterentwicklung und zu méglichen
Anderungen der trilateralen Politik und des Managements sowie der trilateralen Projekte des
Wattenmeerplans beizutragen. Zur Entwicklung der Szenarien ist es erforderlich, sich unter

anderem den folgenden Hauptpunkten zu widmen:

1. Bewertung der Nachhaltigkeit derzeitiger Nutzungen (einschlief3lich traditioneller Nutzungen) im
Hinblick auf die heutigen und kiinftigen Naturschutz- und Naturentwicklungsziele.

2. Ermittlung der Hauptkonflikte zwischen Nutzungen und dem heutigen und erwarteten Zustand
des Okosystems Wattenmeer.

3. Bestandsaufnahme der langfristigen Perspektiven wirtschaftlicher, sozialer und ékologischer
Entwicklung.

4. Bestandsaufnahme von Vorschlagen zum Management, die den langfristigen Perspektiven am

besten angepasst sind.

Auf der Grundlage der erwahnten Bewertung sollten gemeinsame Auffassungen und, wenn dies
nicht moglich ist, alternative (Sub-)Szenarien entwickelt werden.

Zu den Szenarien sollten, bezogen auf unterschiedliche Zeitraume, konkrete Schritte fir
verschiedene Aktivitdten, sowie Managementwerkzeuge, Ansétze, Umsetzungsméglichkeiten und

Prioritaten gehdoren.
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1.3 ZUSAMMENSETZUNG UND ARBEITSWEISE DES WATTENMEERFORUMS

Vorsitzender des Trilateralen Wattenmeerforums war Herr Nijpels, Kommissar der Kdnigin fir die
Provinz Friesland, Niederlande. Stellvertretende Vorsitzende waren Herr Klimant aus dem Kreis
Dithmarschen (Deutschland) und Herr Andresen aus dem Amtsbezirk Sudjitland (Danemark).
Das Forum besteht aus Vertretern regionaler und lokaler Behdrden sowie der Sektoren
Landwirtschaft, Energie, Fischerei, Tourismus sowie Industrie/Hafen aus den Niederlanden,
Niedersachsen, Schleswig-Holstein und Danemark. Die Mitglieder des Wattenmeerforums sind in

Anhang 1 aufgefiihrt.

Die Arbeit des Wattenmeerforums erfolgte im Rahmen eines Projektes mit Unterstiitzung des
Nordseeprogramms ,Interreg IlIB“. Zwischen August 2002 und Februar 2005 hat das
Wattenmeerforum sechs Plenumssitzungen abgehalten. Unterstitzt wurde die Arbeit des
Wattenmeerforums durch die thematischen Gruppen Landwirtschaft, Energie, Fischerei,
Industrie/Hafen und Politik/Management.

AuRRerdem wurden acht externe Studien in Auftrag gegeben, und bei der Entwicklung von Szenarien
wurde ein auf diesem Gebiet erfahrener Berater hinzugezogen.

Die externen Studien befassten sich mit Fragen des rechtlichen Hintergrunds und des Managements
(rechtliche Instrumente, Umweltvertraglichkeitspriifung, integriertes Klistenzonenmanagement,
nachhaltige Entwicklung, Sicherheit in der Schifffahrt) sowie mit der soziokonomischen Situation und
den Zukunftsperspektiven der Wattenmeerregion. Samtliche Studien sind in gedruckter Form
erhéltlich.

Alle Vorschlage des Wattenmeerforums sind auf Regionalkonferenzen, von denen je eine in einer der
vier nationalen Teilregionen der Wattenmeerregion stattfand, diskutiert worden. An jeder Konferenz
nahmen ## Personen teil. Die Ergebnisse der Diskussionen sind in diesen Abschlussbericht
eingeflossen.

Die thematischen Gruppen sind zwischen Februar 2003 und Marz 2004 finfmal zusammengetreten
und haben Szenarien, die als Modellfalle fir die Entwicklung von Nachhaltigkeitsstrategien gelten
sollten, fUr die Wattenmeerregion erarbeitet.

Eine vollstdndige Dokumentation der Szenarienentwicklung ist Bestandteil eines separaten Berichtes.
Auf der Grundlage dieser Szenarien haben die thematischen Gruppen Strategien fiir jeden Sektor
entworfen, die auf den Plenumssitzungen des Wattenmeerforums noch weiter diskutiert und
spezifiziert worden sind.

Kapitel 5 enthalt eine Beschreibung der Strategien fiir die verschiedenen Sektoren.

AuRerdem hat sich das Wattenmeerforum mit Fragen der Windenergienutzung auf See, der
transnationalen Zusammenarbeit der Krabbenfischer-Erzeugergemeinschaften, der Sicherheit in der
Schifffahrt, der Infrastruktur und dem Kustenschutz befasst. Die Ergebnisse der Diskussionen hierzu
sind Bestandteil der Strategien fir den entsprechenden Sektor. Die Fragen mit allumfassendem
Charakter, also z. B. Sicherheit in der Schifffahrt, Klistenschutz oder Infrastruktur, werden in Kapitel 4
behandelt.
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Das zentrales Element der Diskussionen im Wattenmeerforum bestand darin, wie kiinftig ein
nachhaltiges Management der Region gewahrleistet werden kann und welche Rolle die
verschiedenen Interessensgruppen hierbei spielen kénnen. Die Ergebnisse dieser Diskussionen, also
die Nachhaltigkeitsziele fur die Wattenmeerregion und eine Struktur fur die Umsetzung der
Nachhaltigkeitsstrategien, werden in Kapitel 3 behandelt.

Kapitel 2 enthélt eine allgemeine Einfihrung in die Wattenmeerregion in Bezug auf soziobkonomische
Entwicklungen, Natur und Umwelt, Landschaft und Kultur sowie rechtliche Bestimmungen.

Dieser Schlussbericht ist das Ergebnis von zwei Jahren intensiver Diskussionen und Verhandlungen
zwischen den fliihrenden Interessengruppen in der Wattenmeerregion. Dieser Prozess wurde
bestimmt durch den Willen der Teilnehmer von Forum und Themengruppen, Einvernehmen tber

einen gemeinsamen Ansatz fir die nachhaltige Entwicklung der Wattenmeerregion zu erlangen.
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2. PERSPEKTIVEN DER WATTENMEERREGION:
Ist-Zustand und Entwicklungen

2.1 DIE WATTENMEERREGION

Das Wattenmeer erstreckt sich entlang der Nordseekiiste von Den Helder (Niederlande) bis nach
Esbjerg (Danemark).Das Mandat des Wattenmeerforums (siehe Kapitel 1) bezieht sich auf das
Wattenmeergebiet. In der Gemeinsamen Vision des Wattenmeerplans wird betont, dass die
Beziehungen zu den angrenzenden Gebieten eine wichtige Rolle fir ein integriertes Management
spielen. Aus diesem Grund schlief3t der geografische Kompetenzbereich des Wattenmeerforums, hier
mit Wattenmeerregion bezeichnet, auch das an das Wattenmeer angrenzende Festland (Provinzen in
den Niederlanden, Kreise in Deutschland und Gemeinden in Danemark) und die Kistenzone bis zur
12-Seemeilen-Grenze (siehe Karte) mit ein. Das Wattenmeergebiet ist Teil der Wattenmeerregion
(siehe Karte) und gibt den geographischen Geltungsbereich des Wattenmeerplanes der drei Lander
wieder. Innerhalb des Wattenmeergebietes liegt das Schutzgebiet, das sich aus den Nationalparken

und Naturreservaten zusammensetzt.

Danemark (2.100 km2)
. Blavandshuk

Varde

Esbjerg

Fana
Bramming
Ribe
Skaerbak
Bredebro
Hajer

10. Tender
Nordirlesland

—— Trilaterales Wattenmeer Kooperationsgbiet
— = 12 Seemeilenzone
Provinzen({MNL)
Kraise (D)
! Gemainden (DK)

DML S QN -

Deutschland (13.300 km2)
Steinburg

Pinneberg

Groningen

Wasarmarsch

Groningen Leor

Kop van Noord-Holland

Niederlande (6.800 km2)

Die Grol3stddte Hamburg, Bremen, Oldenburg, Leeuwarden und Groningen liegen nicht unmittelbar
an der Kiste. Allerdings wirken sich Anziehungskrafte und ,Spin-Off-Effekte” dieser Grol3stadte
dennoch auf die Wattenmeerregion aus. Dies trifft in erster Linie in den Bereichen Bevolkerung,
Bildung, Beschaftigung, Siedlungsstruktur, Verkehr und Kommunikation zu, wie auch auf den Ausbau

wichtiger Infrastruktureinrichtungen wie Hafen, Flughafen oder Universitaten.
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2.2 NATUR UND UMWELT

Ein bedeutender Teil der Wattenmeerregion, das eigentliche Wattenmeergebiet, ist eins von Europas
herausragenden Feuchtgebieten und erstreckt sich vom danischen Blavandshuk bis nach Den Helder
in den Niederlanden. Sie besteht aus Wattflachen, Sanden, offener See und Astuare, Barriereinseln,
Dunen und Salzwiesen und fruchtbarem Marschland, das zum gré3ten Teil landeinwarts hinter den
Deichen liegt. Das Wattenmeer besteht aus einer Vielzahl verschiedener Ubergangszonen zum Land,
dem Meer und Sulwassergebieten und bildet so den Lebensraum fiir eine auf3ergewdhnlich grol3e
Artenvielfalt. Es ist ein besonders wichtiges Brutgebiet fiir viele Kiistenvogel- und Wiesenbriterarten.
Ein Durchzug von durchschnittlich 10 Millionen Zugvégeln pro Jahr macht das Wattenmeergebiet zu
einem der weltweit wichtigsten Feuchtgebiete flir Wat- und Wasservogel.

Aufgrund der groRRen internationalen Bedeutung der Wattenmeerregion als Naturraum sind grof3e
Teile der Region durch nationale und internationale Regelungen zu Schutzgebieten erklart worden.
Charakteristisch fur das Festland der Wattenmeerregion sind die fruchtbaren Marschen mit ihrer

bedeutenden Funktion als Nahrungsgebiet fir Zugvogel und Brutgebiet fir Wiesenvogel.

VERBESSERUNG DER OKOLOGISCHEN QUALITAT

Nach einer gravierenden Verschlechterung der Wasser-, Luft- und Bodenqualitat in den sechziger und
siebziger Jahren haben sich in den letzten zwanzig Jahren durch die Einflhrung entsprechender
Umweltgesetze allmahlich wieder Qualitatsverbesserungen eingestellt. Die erheblichen
Verbesserungen der Frischwasserqualitat in den letzten Jahrzehnten sind vor allem auf die
verbesserte Abwasserbehandlung im stadtischen und industriellen Bereich sowie optimierte
Bewésserungsmethoden in der Landwirtschaft zuriickzufiihren. Hier ist insbesondere der Riickgang
an Verunreinigungen durch bestimmte organische Stoffe, Phosphate, Schwermetalle, polychlorierte
Biphenyle und einige Pestizide zu nennen. Trotz verschiedener Malinahmen zur Senkung der
Stickstoffkontaminationen sind grof3e Teile der Wattenmeerregion nach wie vor von einer erhdhten
Stickstoffbelastung betroffen. Mit der Umsetzung der Europaischen Wasserrahmenrichtlinie werden

jedoch weitere Verbesserungen in diesem Bereich erwartet.

PROBLEME FUR DIE BIOLOGISCHE VIELFALT

Die biologische Vielfalt hat sich aufgrund der klimatischen Bedingungen und der menschlichen
Eingriffe in die Natur verandert und wird sich auch kiinftig weiter verandern. Austernbanke (Ostrea
edule) sind schon vor einem Jahrhundert aus dem Wattenmeer verschwunden, was vermutlich auf
das Uberfischen in Kombination mit externen Faktoren wie z. B. Veranderungen der klimatischen
Bedingungen zurlickzufiihren ist. GroRe Seegraswiesen im westlichen Wattenmeer sind nach dem
Bau des Abschlussdeichs im Jahr 1932 verschwunden, und mit ihnen auch gleich eine ganze
Heringsart (Zuiderzee-Hering). Durch den Bau zahlreicher Damme, Pumpstationen und Schleusen
zum Schutz vor Hochwasser und Sturmfluten sowie zur besseren Steuerung der
Binnengewésserpegel wurden Wanderfischarten wie z. B. Finte und Alse fast vollig verdrangt.
Wirtschaftlich sehr gut verwertbare Wanderfischarten wie der Aal Gberstehen mdglicherweise das

nachste Jahrzehnt nicht, und wirtschaftlich nicht verwertbare Arten wie der Stichling - das



WSF Vorlaufiger Bericht, Oktober 2004 Seite 10

Grundnahrungsmittel z.B. fuir den Loéffelreiher - durch all die genannten Infrastrukturmaf3nahmen in
ihren Bestanden erheblich dezimiert wurden, was Ubrigens auch fir den Loffelreiher gilt. Bei den
verschiedenen Vogelarten ist die Entwicklung unterschiedlich. Einige Arten, die in der Vergangenheit
wegen ihrer Eier und Federn gejagt wurden, haben sich durch Verbote der Vogeljagd wieder deutlich
vermehrt, wahrend andere Arten aufgrund ausbleibender Bruterfolge und unsicherer Nahrungsquellen
in ihrem Bestand immer noch stark gefahrdet sind. Hierbei spielen neben natirlichen Ursachen auch
Wechselwirkungen mit dem Tourismus sowie das Fischen und Zuchten von Schalentieren eine Rolle.
Einige Vogelarten werden in Teilen der Region immer noch gejagt. Neuere Untersuchungen in den
Niederlanden, Deutschland und Danemark bestéatigen das allgemeine Bild des Riickgangs der
Populationen, die typisch fir Weidelandgebiete sind. Diese Entwicklung wird im Allgemeinen auf den
Verlust oder den Verfall der natirlichen Lebensraume durch intensivierte Landwirtschatt,
InfrastrukturmaRnahmen sowie stadtebauliche und industrielle Entwicklungen zurtickgefihrt.

Auch indirekte Ursachen spielen eine Rolle.

Giftstoffe wie polychlorierte Biphenyle haben bis in die spaten achtziger Jahre die
Fortpflanzungfahigkeit der Seehunde und Kormorane beeintrachtigt. Verschmutzungen und
Belastungen durch Nahrstoffe, die seit den sechziger Jahren stindig zugenommen haben, gehen jetzt
wieder zuriick, wodurch eine neue biologische Vielfalt und eine héhere Belastbarkeit des Systems
ermoglicht werden.

Die 6kologische Qualitat der nattirlichen Lebensrdume hat sich insbesondere im Bereich von
Flussmindungen aufgrund von hafenwirtschaftlichen Aktivitdten und Industrieansiedlungen

verschlechtert.

KUNFTIGE BEDROHUNGEN

Auf dem Festland stellt die fortschreitende Einengung und Verschlechterung der natirlichen
Lebensrdume durch Klimaveranderungen, die weitere Spezialisierung der Landwirtschaft und
verstarktes Wachstum von Verkehrsinfrastruktur und Industrie eine standige Bedrohung der
biologischen Vielfalt dar. Im Wattenmeer kénnte die Vermehrung neuer Arten, hauptsachlich als Folge
[gewollter Aussetzung]?, durch Ballastwasser sowie neue Bedingungen durch steigende
Wassertemperaturen, in Zukunft zu Problemen filhren. Ein sehr aussagekraftiges Beispiel hierfir ist
die pazifische Auster, die sich mit grol3er Geschwindigkeit im Wattenmeergebiet ausbreitet und auch

andere Schalentierarten zu verdrdngen beginnt.

Zudem kodnnten kunftig Probleme mit der Wasserqualitat durch die Einleitung neuer Gefahrstoffe
entstehen. Endokrine Disruptoren sind Stoffe, die sich stérend auf die hormonellen Prozesse von
Lebewesen (einschlielich des Menschen) auswirken. Polychlorierte Biphenyle und Tributylzinn (TBT)
sind Beispiele fur endokrine Disruptoren, deren Herstellung und Verwendung verboten worden ist
bzw. wird oder sehr starken Einschrankungen unterliegt. Seit den neunziger Jahren sind die
schadlichen Auswirkungen verschiedener anderer endokriner Disruptoren im aquatischen System

entdeckt worden.

% Vorschlag Natur- und Umweltschutzorganisationen
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Des weiteren ist das Wattenmeer moglicherweise einer wachsenden Gefahr von Schiffsunféllen durch
die Entwicklung in der Schifffahrt (z.B. ungeniigend ausgebildete Mannschaften, veraltete
Schiffstechnik, [sehr groRe Schiffe]®) und groRraumige kinstliche Hindernisse im Meer (wie z. B.
Offshore-Windparks) ausgesetzt.

Eine weitere Bedrohung ist der mdglicherweise immer schneller steigende Meeresspiegelanstieg, der
sich einerseits auf das Okosystem Wattenmeer selbst auswirken (Riickgang der Wattflachen) und

andererseits den Kistenschutz und die Sicherheit des Hinterlandes immer stérker geféhrden kann.
2.3 SOZIOOKONOMISCHE ENTWICKLUNGEN

BEVOLKERUNGSRUCKGANG

Im Jahr 2000 hatte die Wattenmeerregion eine Bevolkerung von rund 3,7 Mio. Einwohnern
(einschlieBlich Groningen und Leeuwarden aber ohne Oldenburg, Bremen und Hamburg). Rund jeder
hundertste Burgern der Européaischen Union lebt in der Wattenmeerregion. Die demografische
Entwicklung in der Wattenmeerregion hat grof3e Auswirkungen auf die allgemeine Entwicklung der
Region. Einerseits bedingt eine steigende Bevdlkerungszahl eine wachsende Beanspruchung von
Flachen und Umwelt, andererseits hat die Bevélkerungsentwicklung - insbesondere derjenigen im
erwerbsfahigen Alter - eine zentrale Bedeutung fiir die Entwicklung von Unternehmen und des
Einkommens in der Region.

Beziglich Prognos (Die Wattenmeerregion: Eine sozio-6konomische Analyse, Prognos, 2004) deutet
die Bevdlkerungsprognose fur die Wattenmeerregion auf eine beginnende Stagnation der
Bevolkerungsentwicklung hin. Bis 2010 wird sich die Bevolkerungszahl mit geschéatzten 3,3 Mill.
Einwohner auf einem weitgehend ahnlichem Niveau bewegen wie im Jahr 2000. Danach wird die
Bevdlkerungsentwicklung zurtickgehen und die Bevdlkerungszahl bis 2020 auf das Niveau von 1995

abnehmen.

UNZUREICHENDES HUMANKAPITAL

Die wirtschaftliche und gesellschaftliche Zukunft der Wattenmeerregion hangt in hohem Mal3e von der
Schul- und Berufsausbildung der Menschen ab. Die persdnliche Qualifizierung des Einzelnen
bestimmt in entscheidender Weise seine Entfaltungsmdglichkeiten im Berufsleben ebenso wie seinen
Einkommens- und Lebensstandard. Bezug nehmend auf Prognos wird in den nachsten zwanzig
Jahren der Bedarf an einfachen Routinetatigkeiten weiter zuriickgehen, wogegen der Bedarf an hdher
qualifizierten Tatigkeiten steigen wird. Arbeitnehmer ohne ausreichende berufliche Qualifikationen
werden kinftig ein immer gréReres Beschaftigungsrisiko haben.

Generell ist das Bildungsniveau in der Wattenmeerregion dem auf der jeweiligen nationalen Ebene
vergleichbar. Dennoch gibt es deutliche Unterschiede im Hinblick auf hoch qualifizierte Beschéftigte
(Erwerbstéatige mit Hochschulabschluss), deren Anteil in der Wattenmeerregion deutlich niedriger als
im nationalen Durchschnitt ist. Der Mangel an hoéher qualifizierten Beschéaftigten ist ein
vergleichsweise schlechter Ausgangspunkt fur die kiinftige Entwicklung, dass die Arbeitsbedingungen

immer wissensintensiver werden. AuRerdem werden insbesondere die Sektoren, die als besonders

® Vorschlag Natur- und Umweltschutzorganisationen
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wachstumsintensive Branchen der Zukunft betrachtet werden, einen groRen Bedarf an
Hochqualifizierten haben.
Vor diesem Hintergrund scheint die Wattenmeerregion nur bedingt fur den kiinftigen

wissensorientierten Strukturwandel der Wirtschaft gerustet zu sein.

WIRTSCHAFT: NIEDRIGE INNOVATION

Die Wirtschaft der Wattenmeerregion wird wie im Ubrigen Teil der entsprechenden Lander von der
Industrie und den Dienstleistungen bestimmt. Etwa zwei Drittel der Beschaftigten in der
Wattenmeerregion arbeiten im Dienstleistungssektor, der den gesamten 6ffentlichen Bereich, den
Tourismus und den Freizeitsektor mit einschliel3t. Dennoch spielen Landwirtschaft, Fischerei und
Transportwesen eine vergleichsweise wichtige Rolle im Gegensatz zum jeweiligen
Landesdurchschnitt. Im nationalen Vergleich ist zudem der Bereich 6ffentliche Verwaltung, Bildung
und Gesundheitswesen in der Wattenmeerregion im Hinblick auf den Beschaftigtenanteil
bedeutsamer.

Im Vergleich zum Landesdurchschnitt ist die Wirtschaftsstruktur ist grof3tenteils auf Markte niedriger
und mittlerer Technologieintensitat (Metallprodukte, Nahrungsmittel, Landwirtschaft) spezialisiert.
Hightech-Markte sind nur schwach vertreten. Aufgrund seiner eher traditionellen Wirtschaftszweige ist
die Wattenmeerregion durch schwache Wachstumsperspektiven gekennzeichnet (Prognos 2004).
Innovationsaktivitaten von Unternehmen sind verhaltnisméaRig gering, und neue Produkte und

Verfahren entstehen in nur unterdurchschnittlichem Maf3.

STRUKTURWANDEL UND REGIONALE ZUSAMMENARBEIT SIND DRINGEND NOTWENDIG

Nach Einschéatzung von Prognos (2004) wird insgesamt der internationale Wettbewerb mit Regionen,
deren zentraler Standortvorteil qualifizierte Arbeitskrafte mit niedrigen Léhnen ist, die Zukunft der
landlichen Raume in der Wattenmeerregion zunehmend bestimmen. Regionalpolitisch besteht dann
die schwierige Aufgabe, die Wirtschaft innovations- und qualifikationsorientiert weiterzuentwickeln.
Diesbeziigliche Anderungsprozesse missen deshalb in den landlichen Raumen mit ihren
Uberwiegend mittelstandischen Betrieben und ziemlich traditionellen Wirtschaftsstrukturen
vorangetrieben werden, um ein weiteres Zurtickfallen zu verhindern. Doch wie bei allen
Zukunftsprognosen gibt es viele Unsicherheiten und, wie in einem Szenario der Themengruppen
ausgefuhrt, kdnnte sich eine zukinftige Situation ergeben, die Vorteile fur eine nachhaltige l&andliche
Entwicklung und kleine Betriebe erbringen wirde.

Die Wattenmeerregion ist vor dem Hintergrund der Zugehdrigkeit zu drei unabhangigen Nationen und
der Vielfalt an Teilregionen ein sehr heterogenes Gebiet. Im Allgemeinen ist es wichtig, dass die
Region ihre eigenen, speziellen Starken weiterentwickeln. Zukunftsstrategien miissen die regionalen
Unterschiede dieser Teilrdume aufgreifen, wobei eine zukunftsorientierte Regionalentwicklung nur
durch eine effiziente Koordinierung und nach dem Prinzip der Arbeitsteilung unterschiedlicher
regionaler Ebenen erfolgen kann. Besonders fir regionale Entwicklungsstrategien ist die Beteiligung

von allen fir regionale Politik relevanten Interessensgruppen ein wichtiges Grundprinzip.
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2.4 KULTURLANDSCHAFT IM WANDEL

Die Kulturlandschaft Wattenmeerregion ist ein zusammenhangendes ,landschaftliches Erbe“, das in
dieser Art einmalig auf der ganzen Welt ist. Der Mensch hat dieser Landschaft in vielen Jahrhunderten
seine heutige Form gegeben. Fir jede Epoche lassen sich Zeugnisse dafir finden, wie der Mensch
diese Landschaft gestaltet und mit der Umwelt gerungen hat, um sich eine Existenzgrundlage
aufzubauen und zu sichern. Tausende von Wurten, ausgedehnte Landgewinnungen und unzahlige
wasserbautechnische Systeme sind Zeichen dieser einzigartigen Geschichte. Die
Landschaftsentwicklung in der Wattenmeerregion war schon immer durch einen stetigen Wandel
gekennzeichnet. Heute geschehen diese Veranderungen jedoch durch die Ausweitung der
stadtischen und industriellen Gebiete, Veranderungen in der Landwirtschaft und den
Bevolkerungsriickgang in den landlichen Gebieten in einem so hohen Tempo, dass einige
Grundpfeiler des kulturellen Erbes der Region in Gefahr geraten konnten. Dieses Erbe ist es wert,
bewahrt zu werden, denn es ist ein fester Bestandteil dessen, was die Wattenmeerregion so attraktiv
macht und auch groRes Entwicklungspotenzial fir die Zukunft bietet. Das lasst sich zum Teil durch
Richtlinien und Planungen der Gesetzgeber erreichen, doch die Hauptverantwortung liegt bei den
Besitzern des Landes. Nur durch die Zusammenarbeit mit ihnen kann die Landschaft so gepflegt und
weiterentwickelt werden, dass das kulturelle Erbe der Wattenmeerregion auch in Zukunft sichtbar ist
und eine Grundlage fur Landwirtschaft, Ausbildung, Erholung sowie fiir eine regionale Identifikation
bietet.

2.5 GROSSE ANZAHL AN BESTIMMUNGEN UND VERORDNUNGEN

Das Wattenmeer unterliegt zahlreichen Bestimmungen und Verordnungen. Inzwischen decken
umfassende Schutzprogramme die gesamte Wattenmeerkiste, mit Ausnahme der
Hauptschifffahrtsrouten, von Den Helder bis Esbjerg ab. Das Schutzprogramm fiir das Wattenmeer-
Schutzgebiet ist zweifellos das umfassendste seiner Art in Europa und eines der weitestreichenden
auf der ganzen Welt.

Die europdaische Umweltgesetzgebung (Beispiele sind Habitat- und Vogelschutzrichtlinie) spielt eine
immer wichtigere Rolle und wird auch kiinftig groRe Bedeutung haben. Diese Richtlinien schreiben
vor, dass alle Aktivitaten, die in Schutzgebieten geplant sind, zun&chst einer Vertraglichkeitsprifung
unterzogen werden missen. Ergibt die Vertraglichkeitsprifung, dass der Eingriff zu einer
Verschlechterung fuhrt, wird die Aktivitat oder das Projekt verboten, es sei denn, es gibt keine
Alternativen und es besteht ein 6ffentliches Interesse an dem Projekt. Wahrend die Richtlinien das
europaische Naturerbe weitgehend in gesamten EU schitzen, ist hierdurch die Entscheidungsfindung
zu Aktivitaten im Wattenmeergebiet und in angrenzenden Gebieten deutlich komplizierter als in
anderen Gebieten, fir die es keine solchen Richtlinien gibt.

Im allgemeinen kann die Situation an der Wattenmeerkiste hinsichtlich der geltenden Bestimmungen,
Richtlinien und Kompetenzen als besonders komplex angesehen werden. Beispielsweise werden die
Hauptumweltrichtlinien nicht einheitlich in der Wattenmeerregion umgesetzt. Andere Beispiele

beziehen sich auf einen Mangel an Koordination zwischen den Gesetzen sowie auf viele



WSF Vorlaufiger Bericht, Oktober 2004 Seite 14

unterschiedliche Bedingungen fiir einzelne Schutzgebiete. Zudem kénnen andere Bestimmungen,

z. B. zur Regelung des Schiffsverkehrs auRerhalb der nationalen Hoheitsgewasser, nur mit Hilfe
internationaler Gesetze durchgesetzt werden. Es gibt Bedarf fir ein einheitliches und einfacheres
Management der Kiistengebiete, das deren 6konomischen, gesellschaftlichen und 6kologischen
Belangen gerecht wird.

Bezlglich des Naturschutzes ist dies zu einem gewissen Grad im deutschen Wattenmeer erfolgreich
gel6st worden. Hier sind viele Einzelgebiete und zugehdorige Bestimmungen zusammengefasst
worden.
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3. DIE ZUKUNFT DER WATTENMEERREGION

Das Wattenmeerforum hat den Begriff der nachhaltigen Entwicklung zur Grundlage fir die kiinftige
Entwicklung der Wattenmeerregion gemacht. Dieser Begriff fand erstmals 1987 mit der
Veroffentlichung des Brundtland-Berichtes Eingang in den politischen Sprachgebrauch. In dem Bericht
wurde Nachhaltigkeit als Entwicklung definiert, die den Bedirfnissen der heutigen Generation
entspricht, ohne die Mdglichkeiten kinftiger Generationen zu gefahrden, ihre eigenen Bedirfnisse zu
befriedigen. Nachhaltigkeit steht heute fur die Bemuhungen, wirtschaftliche, gesellschaftliche und
Okologische Belange miteinander in Einklang zu bringen. Verstand man Nachhaltigkeit friher eher als
ein Ziel, das zu erreichen ist, wird sie inzwischen zunehmend als ein anhaltender Prozess gesehen -
ein Lernprozess, aus dem sich Regeln dafir ableiten, wie wir Entscheidungen treffen. Beide Aspekte
der nachhaltigen Entwicklung, also das angestrebte Ziel und die Regeln, die das Erreichen dieses
Ziels begleiten, sind vom Wattenmeerforum eingehend diskutiert worden. Die Ergebnisse dieser

Diskussionen werden im Folgenden vorgestellt.

3.1 VISION UND ZIELE

Das Wattenmeerforum hat eine Vision fur die Wattenmeerregion entwickelt und auf der Basis dieser
Vision Nachhaltigkeitsziele fur die drei Dimensionen einer nachhaltigen Entwicklung - die

gesellschaftliche, die wirtschaftliche und die 6kologische Dimension - formuliert.

VISION

Die Wattenmeerregion hat eine starke Identitat, die in ihrem kulturellen Erbe, den typischen
Merkmalen der Wattenmeerlandschaft und einem weltweit einzigartigen Naturraum verwurzelt ist.
Die Wattenmeerregion verfugt tber eine naturliche biologische Vielfalt und verzeichnet eine
abnehmende Belastung durch Schadstoffe. Die Region ist gekennzeichnet durch dynamische
Grol3stadte und ein vitales léandliches Gemeinwesen mit einer ausgeglichenen
Bevolkerungsstruktur und guten 6ffentlichen Einrichtungen.

Die Wattenmeerregion bietet Mdglichkeiten fiir unternehmerische Aktivitdten. So nutzen die
vorhandenen Wirtschaftsbetriebe die spezifischen Vorteile der Region auf optimale Weise
(nachhaltig), insbesondere die Nahe zum Meer, die guten Bedingungen fur Landwirtschaft und
Tourismus sowie die positive Bevolkerungsentwicklung. Im allgemeinen leben die Leute gerne in
der Wattenmeerregion.

Fur das Wattenmeergebiet, das dem Gebiet entspricht, auf das sich die trilaterale
Zusammenarbeit zum Schutz des Wattenmeers bezieht, geben die trilateralen Ziele die
Okologischen Zielvorstellungen wieder. Das Gebiet ist von unbelasteter Schénheit und wird als
gemeinsames Erbe der gesamten Region betrachtet, wobei die 6kologischen Ziele von allen

Sektoren respektiert werden.
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NACHHALTIGKEITSZIELE FUR DIE WATTENMEERREGION

THEMA ZIELSETZUNG

Ubergreifend

Sicherheit Sicherheit auf See
Ausreichender Schutz fur Siedlungen und wirtschaftliche Entwicklung durch
angemessenen Kiistenschutz
Schutz der Landschaft und Naturschutzgebiete vor Gefahren

Sozial

Kulturgeschichte

Erhaltung von Landschaft und Natur

Erreichen der trilateralen Landschafts- und Kulturziele

Demographie

Ausgewogene Bevolkerungsstruktur

Bildung, Forschung &

Erhalt der jingeren Generation in der Region

(physisch + psychisch)

Entwicklung Perspektiven fiir junge Leute
Beschaftigung Sichere Arbeitsbedingungen

Qualifizierte Arbeitsplatze und vielschichtige Beschaftigung
Gesundheit Gute medizinische Versorgung

Saubere Umwelt

Wohnen/Wohnungsmarkt Hohe Eigentumsrate
Ausreichende Wohnungen in vernlnftiger Preislage
Lebensstil Recht auf eigene Entwicklung, Selbstbestimmung

Bestreben, besser zu sein als in anderen Gebieten

Lokales Engagement

Lokale Bevolkerung ist engagiert und nimmt an ortlichen Aktivitaten teil

Nutzung der lokalen Wissensbasis

Erholung, Attraktivitat

Angebote der Landwirtschaft fur Erholung/Freizeit

Angebote der Fischerei fur Erholung/Freizeit

Regionale Identitat

Heimatstolz der Wattenmeerregion
Vermehrte Produktion und Verarbeitung in der Region

Gutes Image in allen Bereichen

Soziale Einrichtungen in

landlichen Gebieten

Verfligbarkeit und Zugang zu Schulen, Krankenh&ausern und kommerziellen

Institutionen (Banken, Geschéfte, etc.) auch in Gebieten mit geringer

Bevdlkerungsdichte

Wohlergehen, sozialer
Wohlstand

Konstante oder steigende Einkommen
Soziale Gleichstellung

Heimatgefuhl, Geborgenheit

Seite 16
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THEMA

ZIELSETZUNG

Okonomie

Okonomische Elastizitat und

Durchhaltevermégen:

Unterhaltung und Entwicklung
von wirtschaftlich gesunden
und Region bezogenen
Aktivitaten + Nutzung der
nattrlichen Gegebenheiten

und Naturschatze der Region

Wirtschaftliche Unternehmungen, die mit der Region verwurzelt sind,
Komplette Produktions- und Vermarktungskette,
Verantwortliches Unternehmertum:

- Innovation, Reform

- Arbeitsplatze

- Gewinne
Vereinfachung und Harmonisierung von Gesetzen und Bestimmungen
Steigerung des Mehrwerts,

Bessere Energieeffizienz und Verlasslichkeit in der Energieversorgung

Hafen Hafenwirtschaft beriicksichtigt andere wirtschaftliche und 6kologische
Ausrichtungen
Kooperation der regionalen Hafen

Infrastruktur Optimaler Zugang und Ausbau fur Produktion und Transport

Landliche Entwicklung

Okonomische Vitalitat

Schiffsverkehr Bessere Effizienz

Tourismus Neue Tourismusunternehmen
Mehr qualitativer Tourismus
Ausweitung des Spektrums an Touristenattraktionen (Natur, kulturelles
Erbe, Erholung auf Bauernhéfen, etc.)

Okologie

Biodiversitat

Aufrechterhaltung der nattrlichen Biodiversitéat

Verseuchung/ Verschmutzung

Einddmmung des Ausstol3es von verschmutzenden Substanzen

Dunkelheit und Stille

Keine unndtige Lichtverschmutzung und Larm

Globale Verantwortung

Verstandnis und Respekt fir die Rolle des Wattenmeergebietes fir die

weltweite Bedeutung der Artenvielfalt

Natur- und
Umweltmanagement und -

bestimmungen

Einfiihrung von relevanten nationalen sowie internationalen

Schutzbestimmungen

Alle Unternehmungen und Aktivitaten in Anlehnung an bestehende

Umweltstandards

Wattenmeer

Ubereinstimmung mit dem Leitprinzip der trilateralen
Wattenmeerkooperation: Trilaterale Ziele

[Anwendung in Bezug auf Durchfihrbarkeit (z.B. unter anderem abhé&ngig

von der Belastbarkeit des Okosystems)]

Seite 17
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Die Nachhaltigkeitsziele dienten als Grundlage fur die Ausarbeitung genauer definierter Ziele fir die
Fragen mit allumfassendem Charakter, also Infrastruktur, Sicherheit in der Schifffahrt und
Kistenschutz (Kapitel 4) und fiir die Sektoren Landwirtschaft, Energie, Industrie/Héfen, Fischerei,

Tourismus und Erholung (Kapitel 5).

3.2 STRATEGIE FUR DAS KUSTENZONENMANAGEMENT IN DER WATTENMEERREGION

Das Wattenmeerforum hat eine Reihe allgemeiner Themen ermittelt, die fir alle Sektoren relevant
sind und grundlegende Elemente des Nachhaltigkeitsprozesses sind.

Diese Elemente sollen hier kurz beschrieben werden:

e Integration und Umsetzung von sektorbezogenen Strategien
Es gibt vielfaltige Wechselwirkungen zwischen den vorgeschlagenen
Nachhaltigkeitsstrategien fur die verschiedenen Sektoren, z. B. zwischen der Landwirtschaft
und dem Tourismus, der Windenergienutzung auf See und der Fischerei oder bei der
gemeinsamen Verwendung eines Wattenmeer-Labels fiir Wattenmeerprodukte. Die
Umsetzung der sektorbezogenen Strategien muss deshalb aufeinander abgestimmt erfolgen.

e Integration aller Richtlinien/Aktivitaten fir das Wattenmeer und das angrenzende
Festland
Das Wattenmeerforum betont, dass es vielfaltige Wechselwirkungen zwischen dem
Wattenmeer an sich und dem angrenzenden Festland gibt und dass eine nachhaltige
Entwicklungsstrategie fiir die Wattenmeerregion die verschiedenen Richtlinien fir das
Wattenmeer und das angrenzende Festland miteinander in Einklang bringen muss.

e Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen zustandigen Behdrden
Es gibt noch immer keine oder keine ausreichende Zusammenarbeit zwischen den lokalen,
regionalen, nationalen und européischen Behdrden bei der Ausarbeitung, Umsetzung,
Durchsetzung und Koordination von Richtlinien und Bestimmungen fiir die Wattenmeerregion.
Fur die Perspektive einer nachhaltigen Entwicklung ist eine bessere und vertiefte
Zusammenarbeit zwischen den zustandigen Behdrden notwendig.

e Harmonisierung und Vereinfachung der Richtlinien und Bestimmungen
Das Wattenmeerforum hat mehrere Félle ermittelt, in denen es zu grof3en Unterschieden bei
der Umsetzung von Richtlinien und Bestimmungen in der Wattenmeerregion gekommen ist (z.
B. bei der EU-Richtlinie fir Umweltvertraglichkeitspriifungen). Um eine nachhaltige
Entwicklung zu unterstiitzen, Richtlinien und Bestimmungen sollten harmonisiert und wenn
mdglich, vereinfacht werden. Zudem kénnten einige Richtlinien und Bestimmungen als
Uberfliissig bzw. redundant und weder Ziel fiihrend fiir den Naturschutz noch fiir die

Verbesserung der wirtschaftlichen oder sozialen Bedingungen angesehen werden.
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e Nachhaltiges Management des Wattenmeergebietes unter Beteiligung der
Interessensgruppen
Wahrend anerkannt wird, dass eine 6ffentliche Beteiligung in Politik und Management bereits
auf vielen Ebenen existiert, ist es ein zentraler Wunsch des Wattenmeerforums, die vertikale
Zusammenarbeit in Politik und Management wann immer moéglich weiter zu verbessern. Zur
Schaffung einer gesunden Basis fur das Umsetzen nachhaltiger Entwicklungsstrategien

missen die Interessensgruppen aktiv an diesem Prozess beteiligt werden.

Das Wattenmeerforum betrachtet das Konzept des Integrierten Kiistenzonenmanagements (IKZM) als
ideales Instrument, um auf einheitliche und pragmatische Weise mit den vorgenannten Elementen zu
arbeiten.

Der Abschlussbericht des Wattenmeerforums einschlief3lich seiner Strategien, Empfehlungen,
MafRnahmen und Richtlinien ist als Strategie fiir ein integriertes Kiistenzonenmanagement fir das
Wattenmeer zu verstehen und sollte als solche den Ausgangspunkt fir die Integration der nationalen
IKZM-Strategien, die im Rahmen der IKZM-Empfehlung von EU-Rat und -Parlament entwickelt

wurden, bilden.

3.3 EMPFEHLUNGEN

¢ Die wichtigste Empfehlung des Wattenmeerforums besteht darin, den Abschlussbericht des
Wattenmeerforums als einen wichtigen Beitrag fur eine integriertes Kiistenzonenmanagement
(IKZM-Strategie) fiir die Wattenmeerregion anzunehmen.

e Die IKZM-Strategie fur die Wattenmeerregion sollte die Grundlage fir die Integration der
nationalen IKZM-Strategien der Wattenmeer-Anrainerstaaten bilden.

¢ Die Umsetzung der IKZM-Strategie fiir die Wattenmeerregion muss von den verantwortlichen
nationalen und regionalen Behérden gemanagt werden. AuRerdem sollte die Umsetzung von
den Regierungen Danemarks, Deutschlands und der Niederlande gemeinsam tberwacht und
von einem Rat, in dem die wichtigsten Interessensgruppen in der Wattenmeerregion vertreten
sind, begleitet werden.

e Die in der IKZM-Strategie fur die Wattenmeerregion formulierten Nachhaltigkeitsziele sollten
naher spezifiziert werden. Hierzu sind fur jedes Ziel passende Indikatoren zu ermitteln.

e Alle gesetzlichen Richtlinien und Bestimmungen, die fir die Wattenmeerregion gelten, sind in
ein Verzeichnis aufzunehmen und im Hinblick auf eine Harmonisierung und Vereinfachung zu
bewerten. Auf der Grundlage dieser Bewertung ist ein Ziel fur die zahlenmé&Rige Reduzierung
der Richtlinien und Bestimmungen festzulegen.

e Aktive Unterstiitzung fir Wattenmeer (Aus)Bildungsprogramme fur Schulen und Universitaten,

einschlief3lich internationaler Austauschprogramme fir Studenten.
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4. UBERGREIFENDE THEMEN

4.1 INFRASTRUKTUR IN DER WATTENMEERREGION

4.1.1 EINLEITUNG

Eine gut ausgebaute Infrastruktur spielt eine entscheidende Rolle fir das wirtschaftliche und
gesellschaftliche Wohlergehen einer Region und verhindert die Isolation entlegener Gebiete. Die
Verkehrsinfrastruktur ist eine wichtige Voraussetzung fir die Herstellung und den Austausch von
Gutern, die Bereitstellung von Dienstleistungen sowie die Beférderung von Personen. In hoch
entwickelten Industriegesellschaften wie den Landern der Wattenmeerregion spielt eine moderne
Verkehrsinfrastruktur eine wichtige Rolle fiir den Wirtschaftskreislauf. Transportverbindungen werden
bendtigt, weil sie den Zugang zu Menschen, Orten, Waren und Dienstleistungen ermdglichen. Der
Frachttransport ist eng verknlpft mit dem Wirtschaftswachstum und dem Handel zwischen Landern
und Regionen.

Auch die soziale Infrastruktur aus Verwaltungsbehdrden, Schulen und anderen Bildungseinrichtungen,
Freizeiteinrichtungen und dem gesamten kulturellen Angebot ist Voraussetzung fiir eine nachhaltige
Entwicklung der Region. Pflege und Entwicklung des sozialen Netzes sollten hdchste Prioritét haben.
Dasselbe gilt fiir Telekommunikationseinrichtungen, Energie- und Wasserversorgungsunternehmen,
die ein grundlegendes Element in den Entwicklungsstrategien fur die Wattenmeerregion sein sollten.
Eine Abwagung der Notwendigkeiten zwischen der Weiterentwicklung von Infrastruktur und des Natur-
und Umweltschutzes ist eine Voraussetzung fiir eine nachhaltige Entwicklung in der

Wattenmeerregion.

4.1.2 ZIELE

Das Ziel fur die Infrastrukturentwicklung in der Wattenmeerregion besteht darin, eine gesunde
wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklung sicherzustellen und gleichzeitig wichtige Faktoren
wie Transportsicherheit und Umweltschutz zu bericksichtigen. Wesentlich fur die Bereitstellung einer

nachhaltigen Infrastruktur sind die folgenden drei Elemente:

a) eine Infrastrukturanalyse, aus der hervorgeht, welchen Bedarf das untersuchte Gebiet an baulichen
Infrastruktureinrichtungen, damit zusammenhéangenden Dienstleistungen und Planung hat und wie
dieser Bedarf kostengiinstig gedeckt werden kann,

b) Infrastrukturplanung und ihre Umsetzung fir den Entwurf und Bau der erforderlichen
Infrastrukturprojekte,

c) kontinuierliche Pflege vorhandener und neu gebauter Infrastruktur sowie die Bereitstellung damit

zusammenhangender Dienstleistungen.

In der Wattenmeerregion missen verschiedene See-, Luft-, Stral3en- und
Schienenverkehrsmaf3nahmen in Betracht gezogen werden, um eine gesunde Basis fir die
nachhaltige Entwicklung der Region zu schaffen. Ein grundlegendes Ziel besteht darin, die

Erreichbarkeit der Wattenmeerregion und die Verbindungswege innerhalb der Region zu verbessern.
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Soziale, kulturelle Infrastruktur und Versorgungsinfrastruktur wie z. B. Logistiksysteme gelten als
grundlegende Elemente, die in allen Planungs- und Entwicklungsprozessen zu berticksichtigen sind.
In diesem Zusammenhang ist es wichtig, die Anbieterméglichkeiten von vernetzten
Transportsystemen zu untersuchen: moglicherweise wiirden Touristen auf 6ffentlicher Verkehrsmittel
umsteigen, wenn sie sich nicht um ihr Gepack kiimmern mussten und wenn eine relative schnelle

Verbindung zum Reiseziel, ohne lange Wartezeiten, sichergestellt wére.

Hafen und Wasserwege

Hafen und angegliederte Wasserwege sind von herausragender Bedeutung fiir die Wattenmeerregion.
Deshalb muss der maritimen Infrastruktur die entsprechende Aufmerksamkeit zukommen. Die drei
groten Hafen in der Wattenmeerregion sind Bremerhaven, Wilhelmshaven und Hamburg. Aul3erdem
gibt es einige kleinere und mittelgro3e Hafen, die sich auf bestimmte Nischenmarkte oder fir die
Wirtschaftsstruktur ihrer Region typische Produktkategorien (wie z. B. Chemie, Automobile, Fisch,
Salz, Massengiter, Ro-Ro-Verkehr, Offshore) spezialisiert haben.

Einige Hafen spielen eine wichtige Rolle fiir die verschiedenen Wirtschaftssektoren, doch auch
kleinere Hafen sind von groRer Bedeutung fiir die Region und mussen in die Entwicklung der Hafen-
und Wasserwegeinfrastruktur eingebunden werden. Zudem fungieren die Hafen als Basis fir die

Offshore-Industrie, deren Zukunft sehr viel versprechend ist.

Naturlich gibt es Unterschiede zwischen den Hafen auf Grund ihrer Lage: einige haben durchgehend
Tiefwasserzugang wéhrend andere durch Tide und andere Faktoren beeinflusst werden. Eine
nachhaltige Hafenentwicklung beriicksichtigt diese Einschrédnkungen und vermeidet ebenso unnétige
Eingriffe in Natur und Umwelt.

Héafen und Schifffahrtsrouten sollten optimiert und unterhalten werden, um die Erreichbarkeit zu
gewabhrleisten und die Hafen am Leben zu erhalten. Dies ist auch wichtig fir einen geregelten
Kurzstreckenseeverkehr in der Wattenmeerregion.

In diesem Zusammenhang kommt einer angemessenen Infrastruktur der Binnenschifffahrtswege
grof3e Bedeutung zu. Das gut ausgebaute Binnenschifffahrtsnetz insbesondere in der niederlandisch-
deutschen Grenzregion bietet hervorragende Mdglichkeiten fir das Verladen von Fracht von LKW auf
Leichter, doch es sind noch einige Engpésse zu beheben. Fiir eine nachhaltige Infrastruktur sollte ein
Ausbau des Binnenschifffahrtsnetzes in Deutschland in Betracht gezogen werden, unter Anderem ein
Ausbau des Dortmund-Ems-Kanals [der Weser von Minden nach Bremen]* und des Kiistenkanals von
Oldenburg zur Ems.

Zudem ist es - inshesondere fur den Tourismus - wichtig, die existierenden Fahrrinnen zwischen den
Wattenmeerinseln und zwischen dem Festland und den Inseln zu sichern. Mdglichkeiten fir das
sInselhiipfen” per Boot kdnnen dem Inseltourismus zusatzliche Impulse verleihen.

Ein weiteres Infrastrukturelement sind die Fahrverbindungen an Flissen. Immer mehr Fahrdienste
werden eingestellt, wodurch gewachsene Beziehungen und die soziale Struktur in landlichen Gebieten
zerstort werden. Da Verbindungen per Flussfahre ein wesentliches Infrastrukturelement und

gleichzeitig ein wichtiges kulturhistorisches Element sind, sollten sie beibehalten werden.

* Getragen von der Mehrheit des Forums. Vorbehalt der Umwelt- und Naturschutzverbande
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Luftverkehr

Als landlicher Raum hat die Wattenmeerregion ein relativ dichtes Netz an Flughafen und
Fluganbindungen. Die Flughéafen von Esbjerg und Groningen sowie die nahe gelegenen Flughafen
von Hamburg, Bremen und Amsterdam sind wichtige Infrastruktureinrichtungen fir die Wirtschaft und
Bevolkerung der Wattenmeerregion.

Zudem bieten einige kleinere Flughéafen in der Region Flugverbindungen zu vielen Inseln, weiteren
Orten in der Wattenmeerregion sowie wichtigen nationalen und internationalen Zielen an. Eine weitere

Entwicklung der Luftverkehrsinfrastruktur sollte in Betracht gezogen werden.

Schienenverkehr

Wie in anderen landlichen Regionen auch hat die Schienenverkehrsinfrastruktur in der
Wattenmeerregion erhebliche Defizite. Die benachbarten Grof3stadte Hamburg, Bremen und
Amsterdam wie auch die gréReren Stadte Groningen, Oldenburg und Esbjerg sind relativ gut an das
nationale Eisenbahnnetz angeschlossen, doch ein ausreichendes Schienennetz in der
Wattenmeerregion selbst gibt es nicht. Insbesondere die grenziiberschreitenden Verbindungen und
Verbindungen in Ost-West-Richtung sind unzureichend.

Auch wenn der Fahrgasttransport auf den Hauptstrecken gut funktioniert, reichen die Frachttransporte
bei Weitem nicht aus. Das Schienennetz ist zu schwach ausgebaut, und die Verbindungen werden in
keinem ausreichend dichten Takt angeboten.
Der zunehmende Handel und Frachttransport erfordert ein deutlich besseres Schienennetz in den
landlichen Gebieten, damit die Voraussetzungen fiir eine gesunde Wirtschaft und einen lebendigen
Raum gegeben sind. Neue Kapazitaten und schnelle Verbindungen zwischen wirtschaftlichen Zentren
sollten in Betracht gezogen werden.
Der gréRte Bedarf besteht fur:

e Zugverbindungen in Ost-West-Richtung und grenziiberschreitende Verbindungen fur einen

~Wattenmeerzug®.

e ein hinreichend ausgebautes Frachtnetz mit regionalen Guterbahnhdfen

e ein guter Verbindungstakt sowohl im Fahrgast- als auch im Frachttransport

e aufeinander abgestimmte Fahrpléane

¢ eine einfache und verstandliche Preisstruktur

Um neue Transportkapazitaten zu schaffen und das Schienennetz fur den prognostizierten Wachstum
des Giiterverkehrs auszubauen, sollten folgende Projekte geférdert werden:
e Modernisierung der ,Amerika-Linie* (Wilhelmshaven-Oldenburg-Bremen-Langwedel-Uelzen),
inklusive des Ausbaus der Umsteigemdglichkeiten in Oldenburg und Bremen

e Bau einer Hochgeschwindigkeitstrasse Bremen-Hamburg und Bremen-Hannover
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StraRennetz’

Das StraBennetz in einer Industriegesellschaft ist im Hinblick auf Kurzenstreckenverbindungen im
Normalfall sehr gut. Das gilt auch fur die Wattenmeerregion, deren Erreichbarkeit fiir den Fernverkehr
jedoch erhebliche Mangel aufweist. Insbesondere den Kistenregionen fehlen eine

Autobahninfrastruktur und zusétzliche Flussquerungen (Elbe, Weser).

Im Hinblick auf den Ausbau der Hafen (Container-Terminals) und neue Entwicklungsprojekte (Jade-
Weser-Port) ist ein gutes Stral3en- und Schienennetz Voraussetzung fiir den Hafenbetrieb und die
Verteilung der Waren ins Hinterland.
Um den neuen wirtschaftlichen Entwicklungen und dem steigenden Verkehrsaufkommen gerecht zu
werden, sind die folgenden MaRnahmen wichtig:

e Verlangerung der A 23 von Heide in Schleswig-Holstein nach Tgnder und Esbjerg

e Bau der Kistenautobahn A 22 in Niedersachsen

e Bau der Elbquerung westlich von Hamburg

e Verbesserung der Verbindungen in Ost-West-Richtung

e Schaffung angemessener Anbindungen an die Wattenmeerhéafen

e Schaffung von Verbindungen zwischen den Hafen als Grundvoraussetzung fur die Umsetzung

eines Hafenkonzeptes

e 6-spuriger Ausbau der Al

Energieinfrastruktur

Fur die ausreichende Energieversorgung einer Region wie auch fiir die Entwicklung des
Energiesektors ist eine solide Energieinfrastruktur erforderlich.

Von besonderer Bedeutung ist ein Konzept, die steigende Stromerzeugung an der Kiste sinnvoll zu
den Industriegebieten weiter im Siiden zu bringen. Hierzu werden Kabel benétigt, die die Off-shore
Windparks mit dem Festland verbinden. Die Verlegung sollten bereits in genutzten Korridoren in den
Astuaren erfolgen.

Um den Energiebedarf der Gesellschaft zu decken, ist eine Infrastruktur sowohl fur die Erschlie3ung
priméarer Energiequellen als auch fir die Erzeugung von Energie erforderlich (z. B. Bohranlagen,
Raffinerien, Anlagen zur Gewinnung erneuerbarer Energien, Energiewandler usw.).

Zudem gehoren Einrichtungen fur die Energieverteilung wie Rohrleitungen fiir Ol, Gas und andere
Energietrager sowie Kabel und Hochspannungsleitungen zur Energieinfrastruktur. Ganz allgemein
sind auch Einrichtungen zur Fernverteilung von Energie in andere Gebiete und L&ander sowie

Energiequellen wichtige Infrastrukturelemente.

® Text des Kapitels getragen von der Mehrheit des Forums. Vorbehalt der Umwelt- und
Naturschutzverbéande
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Rohrleitungen

Die Ol- und Gasindustrie und die chemische Industrie spielen eine wichtige Rolle in der
Wattenmeerregion. Fiir den Transport und die Verteilung ihrer Produkte (einschlieRlich
Halbfertigprodukten zur Weiterverarbeitung) bieten Rohrleitungen die effektivste Transportmaoglichkeit.
Der Transport Uber Rohrleitungen ist sicher, umweltfreundlich und tragt zur Senkung des
Verkehrsaufkommens auf der Stral3e bei.

Das Rohrleitungsnetz fur chemische Produkte in die und innerhalb der Wattenmeerregion ist jedoch
nicht ausreichend. Mit der Umsetzung des ChemCoast-Projektes soll die chemische Industrie in
Norddeutschland mit dem europaischen Rohrleitungsnetz (Ruhrgebiet - Wilhelmshaven - Stade -
Brunsbuttel) und in einem zweiten Schritt mit Groningen verbunden werden. Ein solcher Anschluss
wirde der Industrie in der Wattenmeerregion erhebliche Impulse geben. Wo und wann immer méglich,

sollte die Verlegung von Rohrleitungen gebiindelt werden.

4.2 NACHHALTIGE KUSTENSCHUTZSTRATEGIEN FUR DIE WATTENMEERREGION

4.2.1 EINLEITUNG

Im flachen Kistenland der Wattenmeerregion leben etwa 3,3 Millionen Menschen. Ohne
entsprechenden Schutz kénnten diese Tiefebenen bei schweren Sturmfluten tberschwemmt werden.
Deshalb ist der Kiistenschutz inshesondere vor dem Hintergrund des erwarteten
Meeresspiegelanstiegs eine wesentliche Voraussetzung fir die gesellschaftliche und wirtschaftliche
Entwicklung der Region. Diese Forderung der lokalen Bevodlkerung wird in dem trilateralen

Wattenmeerplan anerkannt.

Notwendige MaRnahmen und Bauwerke fur den Kiistenschutz, wie z. B. die friher tibliche Praxis der
Landgewinnung, stellen einen Eingriff in die Natur dar. Andererseits erkennt die Gesellschaft den
herausragenden tkologischen Wert des Wattenmeeres an, z. B. durch die Aufnahme grol3er Bereiche
des Wattenmeeres in das Naturschutz-Netzwerk NATURA 2000 und das leitende Prinzip der
trilateralen Wattenmeerpolitik, das darin besteht, so weit wie mdglich ein nattrliches und nachhaltiges

Okosystem zu schaffen, in dem natiirliche Prozesse ungestort ablaufen kénnen.

Wahrend der 8. Trilateralen Regierungskonferenz zum Schutz des Wattenmeeres (1997 in
Deutschland) wurde vereinbart, eine Untersuchung tber die mdglichen Folgen eines beschleunigten
Meeresspiegelanstieges durchzufiihren. Auf der Basis dieser Untersuchung sollten Vorschlage fur
kunftige integrierte Strategien zum Kisten- und Naturschutz erarbeitet werden. Die Lésungen sollten
langfristig dazu beitragen, die vorhandenen Sicherheitsstandards zu gewahrleisten und die erwarteten
Auswirkungen eines Meeresspiegelanstiegs vorherzusehen. Gleichzeitig sollten sie sich nicht negativ
auf die Natur auswirken, wie z. B. auf natirliche Prozesse und die Qualitat von Naturrdumen. Zudem
sollten die Losungen technisch, finanziell und juristisch machbar sein, von der Offentlichkeit
angenommen werden und mit anderen Interessen ,harmonieren”, wie z. B. dem Tourismus. Im Jahre

1998 wurde zu diesem Zweck eine trilaterale Expertengruppe ,,Coastal Protection and Sea Level Rise”
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(CPSL) einberufen. Diese Gruppe setzt sich aus Vertretern der Kistenschutz- und
Naturschutzverwaltungen der drei Wattenmeer-Anrainerstaaten zusammen. Die Ergebnisse der
ersten Arbeitsphase von Januar 1999 bis Juni 2001 sind in einem Bericht zusammengefasst und

verflgbar unter: http://www.waddensea-secretariat.org/

4.2.2 ARBEITSSCHRITTE

Zu Beginn der ersten Phase wurde in der Expertengruppe ein gemeinsames Verstandnis der
wichtigsten Ablaufe im Wattenmeer (Geomorphologie, Biologie und Kistenschutz) festgelegt. Darauf
aufbauend wurden fir drei Szenarien (Meeresspiegelanstieg von 10 cm, 25 cm und 50 cm bis 2050)
die Auswirkungen auf ausgewahlte physische, biologische und sozio-6konomische Parameter
untersucht. Am Ende der ersten Phase erfolgte dann eine erste Auswahl nachhaltiger
KistenschutzmalRnahmen (so genannter ,Best Environmental Practices"), womit die heutigen
Sicherheitsstandards auch in Zukunft gewahrleistet werden kdnnen. Die zweite Phase konzentriert
sich auf die Ausarbeitung ausgewéhlter Malinahmen fiir zwei Szenarien (,unterhalb der Schwelle* und

~oberhalb der Schwelle®), siehe hierzu Abbildung 1.
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Abb. 1 Fir jedes tidale Einzugsgebiet gibt es einen Punkt, an dem Veranderungen nicht mehr
umkehrbar sind und die natirliche Schwankungsbreite des Wattenmeeres Ubersteigen. Ab
Ubersteigen dieser Schwelle, die bei den verschiedenen tidalen Einzugsgebieten variiert, kann

eine Entwicklung zu Kiistenlagunen einsetzen.

4.2.3 ERGEBNISSE

Die Mitglieder der Expertengruppe ,,Coastal Protection and Sea Level Rise” (CPSL-Gruppe) stimmen
darin Uberein, dass das Wattenmeer durch eine starke naturliche Dynamik gekennzeichnet ist und
einen hohen natiirlichen Widerstand gegeniiber Anderungen hat. Aufgrund der hohen natiirlichen
Dynamik sind Anderungen, die die natiirliche Schwankungsbreite tibersteigen (Abb. 1), nicht leicht zu
erkennen. Alle Elemente eines tidalen Einzugsgebietes des Wattenmeers (wie z. B. Barriere-Inseln,

Wattflachen und Salzwiesen) streben ein dynamisches Gleichgewicht mit den hydrodynamischen
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Rahmenbedingungen (Stromungen und Wellen) an. Anderungen in einem Teilbereich des Systems
werden einen Sedimenttransport in oder von einem anderen Bereich des Systems bewirken, bis ein
neuer dynamischer Gleichgewichtszustand erreicht ist. Deshalb wird ein moderater
Meeresspiegelanstieg im Wattenmeer - nattrlich oder durch Menschen verursacht - mittels
Sedimentimport aus auf3eren Kiustenbereichen kompensiert werden. Neben diesen
hydrodynamischen und geomorphologischen Prozessen unterstrich die Gruppe die Bedeutung von
biologischen Prozessen bei der Sedimentation und Erosion. In diesem Zusammenhang wurde die
Relevanz von Seegras und Muschelbanken fiir die Biodeposition und die Verringerung der Erosion
sowie die Rolle der Vegetation bei der Bildung von Diinen herausgestellt. Zusammenfassend ist
festzuhalten, dass fiir das realistischste Szenario (25 cm Meeresspiegelanstieg bis zum Jahr 2050)
keine signifikanten Anderungen im Okosystem Wattenmeer (Geomorphologie und Biologie) erwartet

werden. Die Kosten fur den Kistenschutz kénnten um 5 bis 15 % steigen.

Fur das so genannte Worst-Case-Szenario (50 cm Meeresspiegelanstieg bis zum Jahr 2050), oder
oberhalb des Schwellenwertes, reicht die Fahigkeit des Wattenmeeres, Anderungen im System durch
Materialumlagerungen auszugleichen, nicht mehr aus (siehe Abb. 1). Eine der auffélligsten
geomorphologischen Veranderungen ware eine Verkleinerung der Wattflachen. Die Expertengruppe
erwartet beim Worst-Case-Szenario (50 cm Meeresspiegelanstieg in 50 Jahren) eine Abnahme der
Wattflachen um etwa 15 % (720 km?), wodurch die Tidebecken den Charakter einer Kiistenlagune
bekommen kdnnten. Eine Zunahme der Sturmtatigkeit wirde diese Entwicklung noch verstarken.
Diese geomorphologischen Veranderungen hatten auch Konsequenzen fir die biologischen
Parameter. Eine weitere Folge ware, dass sich die Kosten fir den Kustenschutz zur Aufrechterhaltung
der heutigen Sicherheitsstandards verdoppeln kénnten. Auch wenn dieses Szenario nicht sehr

wahrscheinlich ist, kann es nicht ganz ausgeschlossen werden.

Am Ende des Projektes hat die CPSL-Expertengruppe verschiedene Empfehlungen fiir Strategien,
Management und Forschung erarbeitet. Die wichtigste Botschaft ist, soweit noch nicht umgesetzt,
integrierte Strategien fir Klistenschutz, Naturschutz und wirtschaftliche Entwicklung an der
Wattenmeerkiiste zu erarbeiten, die die Folgen des Meeresspiegelanstiegs und der zunehmenden
Sturmtétigkeit berticksichtigen. Diese Strategien sollten ebenfalls eine Informationspolitik Gber die
erwarteten Auswirkungen und die Einfiihrung von neuen und zusétzlichen KiistenschutzmalRnahmen

und -strategien fiir die Offentlichkeit abdecken.
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4.2.4 AUSBLICK

In dem zweiten Projekt konzentriert sich die Arbeit der CPSL-Gruppe auf die Ausarbeitung integrierter
und nachhaltiger Lésungen fiir den Kiistenschutz, wie z. B. Sandaufspulungen. Hauptkriterien sind
Sicherheitsaspekte und 6kologische Auswirkungen, doch auch andere Aspekte wie das Kosten-
Nutzen-Verhaltnis und die Akzeptanz in der Bevoélkerung werden berlicksichtigt. Au3erdem sollte
sichergestellt sein, dass eine Losung in einem Teil des Wattenmeeres (z. B. Barriere) nicht negative
Auswirkungen in einem anderen Bereich (z. B. Wattflachen) hat. Da die optimale Lésung stark davon
abhangt, wie sich das Wattenmeer in Zukunft entwickelt (siehe Abb. 1), werden zwei
geomorphologische Szenarien erértert: (1) unterhalb der Schwelle und (2) oberhalb der Schwelle. Die
Ergebnisse werden auf der 10. Regierungskonferenz zum Schutz des Wattenmeeres im Herbst 2005

zur Verfligung stehen.

4.2.5 MASSNAHMEN UND EMPFEHLUNGEN

e Es sollten langfristige, interdisziplindre MaRBnahmen fiir den Kuistenschutz entwickelt werden,
mit dem Ziel, die Auswirkungen von Meeresspiegelanstieg und Zunahme der Haufigkeit von
Stiirmen einzubeziehen.

e In diesem Zusammenhang wird empfohlen, den derzeitige Verlauf Kustenlinie generell
sicherzustellen.

e Kustenschutzmafinahmen sollten in ein Gibergreifendes Raumplanungskonzept sowie in ein
integriertes Kiistenzonenmanagement eingebunden werden, um nicht nachhaltige Losungen
zu vermeiden.

¢ Nachhaltige Kistenschutzmaf3hahmen sollten bewertet werden, um darauf hin die
geeignetsten MalRhahmen umzusetzen.

e Es sollte auf eine neue Informationspolitik hingearbeitet werden, um mit der Bevolkerung die
zukinftigen Auswirkungen des Meeresspiegelanstiegs sowie alternative
Kustenschutzmafinahmen zu diskutieren.

e In diesem Zusammenhang lauft parallel zum WSF Projekt das zweite Projekt zum
Kistenschutz und Meeresspiegelanstieg (CPSL 1l). Es wird empfohlen, diese Ergebnisse und

Empfehlungen in weitere MaRnahmen einzubeziehen.
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4.3 SICHERHEIT DER SCHIFFFAHRT

4.3.1 EINLEITUNG

Die sudliche Nordsee wird durch die Schifffahrt intensiv genutzt und das Wattenmeer in groRem Mal}
durch diese internationalen Aktivitdten beeinflusst. Folglich ist Sicherheit in der Schifffahrt sowie der
Schiffe fuir den Schutz dieses empfindlichen Seegebietes von besonderer Bedeutung. Gleichzeitig
sind die Schifffahrt, die Offshore-Industrie und die Hafen wichtige Faktoren fur die Wirtschaft der

Region.

Die Ausweisung groRRer Teile des Wattenmeeres als weltweit fiinftes sowie in Europa als das erste
Besonders Empfindliche Seegebiet (PSSA = Particularly Sensitive Sea Area) im Jahr 2002 war ein
wichtiger Schritt der gemeinsamen dénisch-deutsch-niederlandischen Bemiihungen, das Wattenmeer
vor moglichen Beeintrachtigungen durch die Schifffahrt zu schiitzen. Die PSSA Ausweisung bietet
eine gute Basis fir die weitere Entwicklung von MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit der
Schifffahrt.

Wahrend das Wattenmeerforum (WSF) den hohen Sicherheitsstandard, der im globalen Vergleich in
diesem Gebiet bereits erreicht wurde, anerkennt, einschlie3lich des Wertes, der dem Lotsensystem
heute zukommt, ist das WSF Uber die signifikanten sozio6konomischen und 6kologischen
Auswirkungen, die Unfalle auf See und die Schifffahrt generell auf das Wattenmeergebiet haben
kénnen, sehr besorgt. Weiterhin hat das WSF grol3e Bedenken bei den geplanten Offshore-
Windparkanlagen, die neue Uberlegungen in Sachen Sicherheit der Schifffahrt erfordern,

insbesondere ein Konzept fir ein ibergeordnetes Raumplanungsverfahren im Offshore-Bereich.

Um einen Uberblick iber den Stand der Umsetzung und Durchfiihrung europaischer sowie nationaler,
bi- und trilateraler Entscheidungen und Regeln zu bekommen, hat das WSF die Studie "The Wadden
Sea - Maritime Safety and Pollution Prevention of Shipping" initiiert, eine Analyse der bestehenden
Malnahmen sowie der Umsetzung von Vereinbarungen beziiglich der maritimen Sicherheit und der
Verhiitung von Meeresverschmutzung durch die Schifffahrt. Ein weiteres Ziel der Studie war es,
Defizite und Licken innerhalb des bereits bestehenden, umfassenden Schutzsystems in der stdlichen
Nordsee und im Wattenmeergebiet aufzuzeigen. Die Studie wurde vom WSF als Ausgangspunkt fir

die Diskussion und Formulierungen der folgenden Empfehlungen genutzt.

4.3.2 ZIELE - EMPFEHLUNGEN

Um die maritime Sicherheit und die Verhitung der Meeresverschmutzung im weiteren
Wattenmeergebiet (d.h. in der stdlichen Nordsee) zu verbessern, unterstreicht das WSF die
Notwendigkeit weiterer angemessener SchutzmaRnahmen. Die WSF-Empfehlungen spiegeln die
besonderen Schutzerfordernisse dieses Gebietes wieder, die durch die Ausweisung als PSSA

Wattenmeer international anerkannt wurden.
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Die WSF-Empfehlungen decken die folgenden Bereiche ab:
e Raumplanung - Offshore-Anlagen und Schifffahrt
e Sicherheit der Schifffahrt und Schiffssicherheit
¢ Notfallmanagement
¢ lllegale Einleitungen in die Meeresumwelt
e Hafenstaatkontrolle (PSC)

Die Liste aller WSF-Empfehlungen (Empf. 1-35) siehe Anhang 1.

Die Empfehlungen erfordern nationale, bi- und trilaterale Aktionen, sowie teilweise trilaterale Initiativen
auf europaischer oder internationaler Ebene. Die weitere Verfolgung dieser Empfehlungen bzw. ihrer
Teile ist daher als bedeutsam einzustufen, um das erforderlichen MaRR an Sicherheit und Verhitung
von Meeresverschmutzung zu erreichen. Die Umsetzung dieser Empfehlungen wird zur Verbesserung

der Sicherheit in diesem Bereich fuhren.
4.3.3 EMPFEHLUNGEN MIT PRIORITAT

Das WSF fordert fiir einige der Empfehlungen besondere Gewichtung. Das WSF sieht die
Malnahmen als besonders relevant an, die im ersten Schritt dem Vorsorgeprinzip, bzw. im zweiten
Schritt dem Vermeidungsprinzip entsprechen und, wenn diese nicht ausreichen, Malinahmen zur
Bekampfung.

Deshalb sollte die Umsetzung der folgenden Empfehlungen Prioritat haben:

1. RAUMPLANUNG - OFFSHORE-ANLAGEN UND SCHIFFFAHRT
Empf. 1. Die geplanten Offshore-Anlagen erfordern neue Uberlegungen fiir die Sicherheit der

Schifffahrt. Ein trilateral harmonisiertes Raumplanungsverfahren fiir die AusschlieRliche

Wirtschaftszone (AWZ) sollte initiiert und entwickelt werden, um das Risiko fir Mensch und Natur

nicht zu erhéhen.

e Solche Offshore-Anlagen erfordern ein Schiffssicherheitskonzept, das zusatzliche
Stationierung von Notschleppern, die Einrichtung von Radar unterstiitztem AIS System sowie
Verkehrstrennungssysteme in bestimmten Gebieten beriicksichtigt.

e Weiterhin sollte der Planungsprozess die Berticksichtigung von traditionellen
Schifffahrtsrouten und Schifffahrtsaktivitaten, die VergroRBerung des Sicherheitsabstandes® um
Offshore-Anlagen sowie Flugiuberwachung beinhalten.

¢ Innerhalb dieses gemeinsamen Prozesses sollte die Integration der Umwelt-, Natur- und
Wirtschafts-Politikfelder sowie die Gesetzgebung fir die niederlandische Ausschlie3liche

Wirtschaftszone beschleunigt werden.

® In Deutschland ist der Minimumsicherheitsabstand zwischen der auBeren Begrenzung eines
Windparks und eines Verkehrstrennungsgebietes mit einem Sicherheitsradius von 500 m definiert (s.
UNCLOS Art. 60) plus 2 Seemeilen (1 sm = 1,852 km) (s. COLREG, rule 10).
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2. SICHERHEIT DER SCHIFFFAHRT
Empf. 3. Das WSF begriif3t die Bemiihungen um ein effektives Schiffsverkehrs-Management- und
Informations-System (VTMIS) und schlégt vor, dieses System durch die Integration verschiedener
Techniken sowie Kooperation mit Blick auf die weitere Wattenmeerregion von Rotterdam bis
ndrdlich von Blavand weiter zu entwickeln (s. auch unter 1. Raumplanung).
e Zusatzlich betont das WSF die Wichtigkeit einer koordinierten Umsetzung der EC Richtlinie
2002/59/EC (Monitoring und Informationsaustausch), des ,Safe Sea Net", des AlS-Netzes und
der IALA Ziele.

3. HAFENSTAATKONTROLLE
Empf. 30. WSF empfiehlt die Harmonisierung der Hafenstaatkontroll-(PSC)-verfahren zu intensivieren

(z.B. Checklisten, Befragungen, interne Qualitatsstandards etc.).

4. GEGENSEITIGE UNTERSTUTZUNG IN NOTFALLEN

Empf. 13. Der gemeinsame Déanisch-Deutsch-Niederlandische Notfallplan (DenGerNeth-Plan), der die
jeweiligen bilateralen Vereinbarungen (DenGer-, NethGer-Plan) ersetzen wird, sollte so bald wie
mdglich unterzeichnet werden, um ein trilaterales Instrument im Falle eines Ol- oder

Schadstoffunfalls im PSSA Wattenmeer und angrenzender Gebiete zur Verfligung zu haben.

Empf. 14. Das WSF empfiehlt eine gemeinsame Kistenwacht-Arbeitsgruppe einzurichten, um die

Maglichkeiten fir eine trilaterale gemeinsame Kiistenwacht zu untersuchen.

5. NOTFALLMANAGEMENT
Empf. 15. Ein trilaterales strategisches Notschlepper-Konzept sollte unter Einbeziehung der

Entwicklung der Schifffahrt und der Schiffsgrof3en sowie der Offshore-Anlagen (s. auch 1.

Raumplanung) erstellt werden. In diesem Konzept ist der Punkt Standardisierung (z.B. beziiglich

Dimensionierung und Mand@vrierverhalten) zu untersuchen. Weiterhin sollte das Konzept

Folgendes beinhalten:

e Beim Einsatz oder der Entwicklung eines neuen Notfallschleppers muss ein angemessener
Pfahlzug gesichert sein.

e Die 24-Stunden-Verfugbarkeit angemessener Notfallschlepperkapazitat auf strategischer
Seeposition muss gesichert sein. Eine maximale Reaktionszeit (Zeit fur den Notschlepper, um
das Schiff in Not zu erreichen) von 2 Stunden muss eingehalten werden.

* In Deutschland ist angemessener Pfahlzug (bp) wie folgt definiert: "Bei vorgegebener
Leistung (mindestens 160 t Pfahlzug und 17,5 kn Glattwassergeschwindigkeit) muss der

Tiefgang auf 6 m reduzierbar sein".

" 1ALA = International Association of Lighthouse Authorities (Internationale Vereinigung der
Leuchtturm-Behdorden)
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* In den Niederlanden: es wird empfohlen zusatzlich zu MS WAKER (groRRer Notschlepper)
erganzende Notschlepper zu erwéagen, die nahe der Wattenmeerregion sowie dem Zeeland
Astuar zu stationieren wéren.

* In Danemark: Aufgrund des wachsenden Verkehrs entlang der danischen Westkuiste wird
die Danische Regierung aufgefordert, die Stationierung eines Notfallschleppers an der
Westkuste zu Uberdenken, oder einen Chartervertrag fur bestimmte Notfallschleppkapazitaten
im Falle von Schiffshavarien zu unterzeichnen.

Weiterhin empfiehlt das WSF, die Koordinierung erforderlicher Notschleppkapazitaten auf
breiterer Ebene zu verbessern. Norwegen, Danemark, Deutschland, Niederlande, Belgien und
Grol3britannien sollten aufgefordert werden, ihren diesbeziliglichen Bedarf zu koordinieren und
eine strategische Positionierung von Notschleppern in der gesamten zentralen und stdlichen
Nordsee festzulegen.

6. NOTLIEGEPLATZE
Empf. 22. Das WSF begruf3t die Schritte der drei Wattenmeerstaaten, die zur Umsetzung der EC

Richtlinie 2002/59/EC bezuglich Notliegeplatzen unternommen wurden.

Die nationalen Konzepte fiir die Handhabung von Notliegeplatzen und ihrer notwendigen
Ausrlstung sollten trilateral koordiniert, regelmafig Gberprift und demgeman
weiterentwickelt werden.

Durch Information der lokalen Behorden und der betroffenen Offentlichkeit sollte eine
angemessene Transparenz des Konzeptes sowie des Stands der praktischen Umsetzung
erreicht werden.
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4.3.4 ANNEX: LISTE DER WSF-EMPFEHLUNGEN bezuglich maritimer Sicherheit und der

Verhitung der Meeresverschmutzung durch die Schifffahrt

Um die maritime Sicherheit und die Verhitung der Meeresverschmutzung durch die Schifffahrt im
weiteren Wattenmeergebiet (d.h. siidliche Nordsee) zu verbessern, formuliert das WSF folgende
Empfehlungen:

1. RAUMPLANUNG - OFFSHORE-ANLAGEN UND SCHIFFFAHRT

Empf. 1. Die geplanten Offshore-Anlagen erfordern neue Uberlegungen fiir die Sicherheit der
Schifffahrt. Ein trilateral harmonisiertes Raumplanungsverfahren fiir die AusschlieRliche
Wirtschaftszone (AWZ) sollte initiiert und entwickelt werden, um das Risiko fir Mensch und Natur

nicht zu erhéhen.

e Solche Offshore-Anlagen erfordern ein Schiffssicherheitskonzept, das zusatzliche
Stationierung von Notschleppern, die Einrichtung von Radar unterstiitztem AIS System sowie
Verkehrstrennungssysteme in bestimmten Gebieten beriicksichtigt.

e Weiterhin sollte der Planungsprozess die Berticksichtigung von traditionellen
Schifffahrtsrouten und Schifffahrtsaktivitaten, die VergroRBerung des Sicherheitsabstandes® um
Offshore-Anlagen sowie Flugiuberwachung beinhalten.

¢ Innerhalb dieses gemeinsamen Prozesses sollte die Integration der Umwelt-, Natur- und
Wirtschafts-Politikfelder sowie die Gesetzgebung fir die niederlandische Ausschlie3liche

Wirtschaftszone beschleunigt werden.

Empf. 2. Abhangig von der weiteren Entwicklung der Offshore-Windparks vor der Nordfriesischen
und Dénischen Klste kénnte es ratsam sein, ein Verkehrswege-System und eine landseitige
Verkehrsunterstitzung (VTS®) / Vessel Traffic Management and Information System (VTMIS™) in

dem Gebiet einzurichten.

® In Deutschland ist der Minimumsicherheitsabstand zwischen der auBeren Begrenzung eines
Windparks und eines Verkehrstrennungsgebietes mit einem Sicherheitsradius von 500 m definiert (s.
UNCLOS Art. 60) plus 2 Seemeilen (1 sm = 1,852 km) (s. COLREG, rule 10).

9 Schiffsverkehrs-Service (VTS) ist ein landseitiges System, das von der Bereitstellung einfacher Informationen fur Schiffe, wie

z.B. Positionen anderer Schiffe oder meteorologischer Warnnachrichten, bis zum umfangreichen Verkehrsmanagement
innerhalb eines Hafens oder auf einer Schifffahrtsstrasse reicht. Im Regelfall geben Schiffe, die in ein Gebiet mit VTS einlaufen,
eine Meldung Uiber Funk an die Verkehrszentrale ab und werden von diesem Zeitpunkt an von der Verkehrszentrale Gberwacht.
Die Schiffe missen auf einem spezifischen Kanal fir Navigationsmeldungen und Warnnachrichten auf Hoérwache sein, damit
sie im Fall einer Gefahr oder eines Ereignisses vom VTS-Nautiker direkt angesprochen werden kdnnen. Der VTS-Nautiker kann
in Gebieten mit reguliertem Schiffsverkehr die Schiffe informieren und beraten, wie sie im Fall eines Ereignisses weiter fahren
kdénnen. In SOLAS Kapitel V (Sicherheit der Navigation) wird ausgefuhrt, dass Regierungen VTS etablieren kdnnen, wenn nach
ihrer Auffassung das Verkehrsvolumen oder das Risikopotential ein solches VTS erfordert.

1% Das Schiffsverkehrs-Management und Informationssystem ist ein detaillierteres System als
Schiffsverkehrs-Service und kann z.B. Informationen tber Hafen-Management Systeme enthalten.
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2. SICHERHEIT DER SCHIFFAHRT UND SCHIFFSSICHERHEIT
2.1 Navigation
Empf. 3. Das WSF begriif3t die Bemiihungen um ein effektives Schiffsverkehrs-Management- und
Informations-System (VTMIS) und schlégt vor, dieses System durch die Integration verschiedener
Techniken sowie Kooperation mit Blick auf die weitere Wattenmeerregion von Rotterdam bis
nordlich von Blavand weiter zu entwickeln (s. auch unter 1. Raumplanung).
e Zusatzlich betont das WSF die Wichtigkeit einer koordinierten Umsetzung der EC Richtlinie
2002/59/EC (Monitoring und Informationsaustausch), des ,Safe Sea Net", des AlS-Netzes und
der IALA™ Ziele.

Empf. 4. Die Niederlande sollten das ERIKA-II-Paket in Bezug auf VTMIS umgehend umsetzen.

Empf. 5. Ein trilateral harmonisiertes Monitoring-System fur Schiffe, basierend auf AlS, sollte entlang
der trilateralen Kiste fur den gesamten relevanten Verkehr im weiteren Wattenmeergebiet
eingerichtet werden, und zwar in Ubereinstimmung mit dem in der Esbjerg Deklaration™?
entschiedenen Zeitrahmen, jedoch nicht spater als in der EC Richtlinie 2002/59/EC angefihrt.

e Diese MalBnahme erlaubt eine einfachere Identifizierung der Schiffe zum Wohl der Sicherheit
der Schifffahrt. Zuséatzlich kdnnen Zuwiderhandlungen gegen das verpflichtende
Verkehrswege-System bzw. gegen die Beschréankungen der Schifffahrt in der
Kistenverkehrszone identifiziert und korrigiert werden.

e Das AIS System sollte mit Systemen, die dem Stand der Technik entsprechen (z.B. Radar),
aus Sicherheitsgriinden unterstiitzt — und integriert - werden, da nicht alle Verkehrsteilnehmer
verpflichtet sind, AIS zu benutzen.

e Die freiwillige Nutzung einer AlS-Ausriistung an Bord von Schiffen kleiner als 300 BRZ

(Bruttoraumzahl) sollte angeregt werden, um die Sicherheit der Schifffahrt zu erhéhen.

Empf. 6. Eine Verkehrsunterstiitzung (VTS), ahnlich dem VTS German Bight, sollte in den
Niederlanden bereitgestellt werden und insbesondere das Verkehrstrennungsgebiet TSS Off
Vlieland abdecken.

Empf. 7. Bevor Navigationsmittel (z.B. laterales Tonnensystem zur Markierung der Fahrwassermitte)

reduziert werden, sollte eine angemessene Risikoabschatzung durchgefiihrt werden.

Empf. 8. Das WSF schlagt vor, die bemannten niederlandischen Leuchttiirme, die nicht zum VTS
gehoren, unter die Schirmherrschaft der Niederlandischen Kiistenwache zu stellen. Dies kénnte
die Beobachtungsaufgaben und “on scene”-Koordination von Such- und Rettungseinsatzen

unterstiitzen, wenn sie gebraucht wird.

1 JALA = International Association of Lighthouse Authorities (Internationale Vereinigung der
Leuchtturm-Behoérden)

12 Esbjerg Deklaration Schifffahrt, Art. 60, Seite 179 : "... wird spatestens zum 1, July 2005
angestrebt."
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2.2 Schiffstandards

Empf. 9. Verpflichtende Wiederholungskurse des Sicherheitsgrundlehrgangs sollten mittels einer

trilateralen Initiative auf europaischer und IMO Ebene eingefiihrt werden. Solche
Sicherheitsgrundlehrgénge und Wiederholungskurse sollten durch Elemente wie z.B.
Notfallmanagement, Notschleppen und Bekampfung von Meeresverschmutzungen erganzt

werden.

Empf. 10. Eine trilaterale Initiative fur die Einrichtung eines Bonussystems auf europaischer und IMO
Ebene sollte fur Schiffe, die nachweislich ehrgeizige Sicherheits- und Umweltstandards erfiillen,

eingerichtet werden.

Empf. 11. Deutschland und die Niederlande sollten die Internationale Antifouling-Konvention
(Convention on the Control of Harmful Anti-Fouling-systems on Ships (AFS Convention))

umgehend ratifizieren.

Empf. 12. Unterstitzung der Eingabe MSC13 75/21 innerhalb der IMO bezuglich der Ausristung
aller Schiffe (grof3er als 300 BRZ) mit Notschleppeinrichtungen, mit Ausnahme bestimmter Schiffe

mit reduziertem Risikopotential.

3. NOTFALLMANAGEMENT

3.1 Gegenseitige Unterstiitzung in Notfallen

Empf. 13. Der gemeinsame Déanisch-Deutsch-Niederlandische Notfallplan (DenGerNeth-Plan), der die
jeweiligen bilateralen Vereinbarungen (DenGer-, NethGer-Plan) ersetzen wird, sollte so bald wie
moglich unterzeichnet werden, um ein trilaterales Instrument im Falle eines Ol- oder

Schadstoffunfalls im PSSA Wattenmeer und angrenzender Gebiete zur Verfiigung zu haben.

Empf. 14. Das WSF empfiehlt eine gemeinsame Kiistenwacht-Arbeitsgruppe einzurichten, um die

Mdglichkeiten fir eine trilaterale gemeinsame Kistenwacht zu untersuchen.

3.2 Notschleppen

Empf. 15. Ein trilaterales strategisches Notschlepper-Konzept sollte unter Einbeziehung der
Entwicklung der Schifffahrt und der Schiffsgrof3en sowie der Offhore-Anlagen (s. auch 1.
Raumplanung) erstellt werden. In diesem Konzept ist der Punkt Standardisierung (z.B. beziiglich
Dimensionierung und Mandvrierverhalten) zu untersuchen. Weiterhin sollte das Konzept
Folgendes beinhalten:

e Beim Einsatz oder der Entwicklung eines neuen Notfallschleppers muss ein angemessener
Pfahlzug gesichert sein.

e Die 24-Stunden-Verfligbarkeit angemessener Notfallschlepperkapazitat auf strategischer
Seeposition muss gesichert sein. Eine maximale Reaktionszeit (Zeit flir den Notschlepper, um

das Schiff in Not zu erreichen) von 2 Stunden muss eingehalten werden.

¥ MSC = Marine Safety Committee, subgroup of IMO
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* In Deutschland ist angemessener Pfahlzug (bp) wie folgt definiert: "Bei vorgegebener
Leistung (mindestens 160 t Pfahlzug und 17,5 kn Glattwassergeschwindigkeit) muss der
Tiefgang auf 6 m reduzierbar sein".

* In den Niederlanden: es wird empfohlen zuséatzlich zu MS WAKER (groRRer Notschlepper)
erganzende Notschlepper zu erwégen, die nahe der Wattenmeerregion sowie dem Zeeland
Astuar zu stationieren wéren.

* In Danemark: Aufgrund des wachsenden Verkehrs entlang der déanischen Westkiiste wird
die Danische Regierung aufgefordert, die Stationierung eines Notfallschleppers an der
Westkiste zu Uiberdenken, oder einen Chartervertrag fir bestimmte Notfallschleppkapazitaten
im Falle von Schiffshavarien zu unterzeichnen.

e Weiterhin empfiehlt das WSF, die Koordinierung erforderlicher Notschleppkapazitaten auf
breiterer Ebene zu verbessern. Norwegen, Danemark, Deutschland, Niederlande, Belgien und
GroRbritannien sollten aufgefordert werden, ihren diesbeziiglichen Bedarf zu koordinieren und
eine strategische Positionierung von Notschleppern in der gesamten zentralen und stidlichen

Nordsee festzulegen.

3.3 Nationale Schadstoffunfallbekdmpfung

Empf. 16. Das WSF empfiehlt die Sicherstellung einer 24-Stunden-Verfiigbarkeit eines

angemessenen Schadstoffunfallbekdmpfungsschiffes.

Empf. 17. Das WSF empfiehlt die umgehende Ratifizierung der “International Convention on Oil
Pollution Preparedness, Response and Cooperation” (OPRC-HNS Konvention) durch
Deutschland und Déanemark.

Empf. 18. Die Abteilung fir Infrastruktur und Wasser in den Niederlanden sollte die Ausriistung mit
Schadstoffunfallbekampfungsmitteln entsprechend aufstocken, um einen Schadstoffaustritt von
30,000 cbm in 3 Tagen bek&mpfen zu kénnen.

Empf. 19. Das WSF begruf3t den neuen Notfallhandlungs- und Koordinierungsplan fir das
niederlandische Wattenmeer fur die Zusammenarbeit in Notféllen und fordert die verantwortlichen
Behorden dringend auf, diesen umzusetzen. Zusatzlich sollte die Einrichtung einer
Flugtiberwachung der Feuerwehr an der niederlandischen Kiste fir eine schnelle Reaktion zur

Verflgung gestellt werden.

Empf. 20. Danemark sollte ein Schadstoffunfallbekampfungsschiff sowie Schadstoffunfall-
bekampfungsausriistung mit einer Kapazitat zur Bekampfung eines Schadstoffunfalls von mehr
1,600 cbm pro Tag bereitstellen.

Empf. 21. Das WSF empfiehlt die Anwendung der besten aktuell verfigbaren Technologien zur
Schadstoffunfallbekampfung sowie die Finanzierung fir die Forschung und Entwicklung neuer

Technologien.
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3.4 Notliegeplatze

Empf. 22. Das WSF begruRdt die Schritte der drei Wattenmeerstaaten, die zur Umsetzung der EC
Richtlinie 2002/59/EC bezuglich Notliegeplatzen unternommen wurden.

e Die nationalen Konzepte fir die Handhabung von Notliegeplatzen und ihrer notwendigen
Ausrlstung sollten trilateral koordiniert, regelmafig Gberprift und demgeman
weiterentwickelt werden.

e Durch Information der lokalen Behorden und der betroffenen Offentlichkeit sollte eine
angemessene Transparenz des Konzeptes sowie des Stands der praktischen Umsetzung
erreicht werden.

4. ILLEGALE EINTRAGE IN DIE MEERESUMWELT

4.1Regelungen
Empf. 23. Das WSF empfiehlt die Harmonisierung der Interpretation und Umsetzung der EC Richtlinie

2000/59/EC uber Hafenauffanganlagen beziglich:

e Gebuhrensystem (z.B. keine Extra-Gebiihr)
e Parameter fiir das Gebuhrensystem (nicht oder nicht nur BRZ bezogen)
e Keine Begrenzung beziiglich Menge und Art des Abfalls

e Entwicklung von klaren Definitionen fir Ausnahmeregelungen (z.B. fur haufige Hafenanlaufe)

Empf. 24. Die Ausweisung von Gebieten fiir Ballastwasseraustausch sowie angemessene
Auffangeinrichtungen fir Ballastwasser und Sedimente missen gesichert sein, um die

Einwanderung von fremden Arten in die weitere Wattenmeerregion zu vermeiden.

4.2 Luftiberwachung

Empf. 25. Anstatt einer geplanten Reduzierung der Luftiiberwachung unterstreicht das WSF die
Wichtigkeit der Flugiberwachung und fordert die drei Regierungen dringend auf, den bereits
angenommenen Entscheidungen® zu folgen.

Weiterhin empfiehlt das WSF:

e die Ausweitung des Einzugsbereichs der Flugiberwachung auf neue Routen und Offshore-
Anlagen (z.B. Windparks und Plattformen) zu Gberdenken;

e die Flugiberwachungstechnologie, die dem Stand der Technik entspricht, sollte angewandt
werden (z.B. LFS, MWR);

e eine europaische Datenbank der per Flugiberwachung gewonnenen Daten zur
Meeresverschmutzung sollte eingerichtet werden;

e nationale Behorden sollten die Rohdaten der Flugtiberwachung zur Verfuigung stellen, die fir
eine detaillierte Analyse miteinander kompatibel sind, um eine Datenbank zur
Meeresverschmutzung zu entwickeln.

e zusatzlich zur Basisstatistik sollte eine harmonisierte geo-statistische Analyse und

Instrumente zur Auswertung von Daten der Fluguberwachung eingefihrt werden.

4 z.B. Entscheidungen der 2. Nordseekonferenz
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4.3 Kompensation und Haftung
Das WSF empfiehilt:

Empf. 26. Eine Initiative auf europaischer Ebene, um einen voriibergehenden, erganzenden
internationalen Fond zur Kompensation der Olverschmutzung (COPE-Fund) einzurichten, der

aufgelost werden kénnte, so bald eine entsprechende MalRnahme auf IMO-Ebene diesen ersetzt.

Empf. 27. Ratifizierung der Bunker-Konvention durch die Niederlande und Deutschland.

Empf. 28. Ratifizierung des Protokolls zu gefahrlichen und giftigen Stoffen (HNS-Protocol) durch die
drei Wattenmeerstaaten.

Empf. 29. Umgehende Umsetzung der EC Richtline bezliglich der Meeresverschmutzung durch
Schiffe sowie der Einfihrung von Sanktionen, einschlieRlich strafrechtlicher Sanktionen, gegen die
Meeresverschmutzung (2003/0037 COD).

5. HAFENSTAATKONTROLLE (PORT STATE CONTROL - PSC)
Das WSF empfiehilt:
Empf. 30. Harmonisierung der Hafenstaatkontroll-(PSC)-verfahren zu intensivieren (z.B. Checklisten,

Befragungen, interne Qualitatsstandards etc.).

Empf. 31. Aufstockung des Personals fir PSC-Aufgaben in den Niederlanden.

Empf. 32. Lotsen sollten die PSC im Fall von offensichtlichen Defiziten informieren.

Empf 33. Umgehende Umsetzung von 2001/106/EC [EC 2001b] bezlglich PSC durch die
Niederlande.

Empf. 34. Intensivierung des Austausches von Hafenstaatkontroll-Inspektoren (PSCO), um die

Harmonisierung und Konsistenz von Informationen zu sichern.

Empf. 35. Intensivierung der Entwicklung gemeinsamer Hafenstaatkontroll-Trainings und
Qualifikationsmafinahmen im Allgemeinen, und fir bestimmte Aspekte im Besonderen (z.B.

Ladungssicherung, Gefahrenabwehr, geféalschte Patente).
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5. SEKTORSTRATEGIEN

5.1 NACHHALTIGE LANDWIRTSCHAFT IN DER WATTENMEERREGION

5.1.1 DIE VISION

e Die Landwirtschaft in der Wattenmeer Region sollte die Mdglichkeit haben, sich unter
Berlicksichtigung der gesamten Vielfalt der typischen Wattenmeer- Kulturlandschaften
(Deiche, Flusse, Wurten) und der charakteristischen Flora und Fauna der

Wattenmeerregion (Ganse, Kiebitze, etc.) zu einem ertragreichen Sektor zu entwickeln

e Die Landwirtschaft in der Wattenmeer Region sollte zu wachstumsfahigen und

dynamischen landlichen Gemeinden beitragen.

5.1.2 DIE STRATEGIE

Um den Zielen naher zu kommen, wird eine Strategie verfolgt, die Unterschiede und Vielfalt der
strukturelle Entwicklung des Landwirtschaftssektors einbezieht und die Einkommensbasis durch

verbesserte Dienstleistungen und Produktvielfalt erweitern kann.

STRUKTUR DER LANDWIRTSCHAFT

1. BetriebsvergrofRerung

BetriebsvergréRerungen sind wichtige Voraussetzungen fiir das Uberleben der meisten
landwirtschaftlichen Betriebe. Im Allgemeinen fihrt dies zu einer héheren Effizienz und kénnte auch
die Auswirkungen auf die Umwelt reduzieren.

BetriebsvergroRerungen sollten im Einklang mit der typischen Wattenmeerlandschaft stehen,
gesellschaftlich akzeptiert sein, Konflikte mit dem Tourismus vermeiden und die Artenvielfalt und

Umweltqualitat respektieren.

2. Raumliche Anpassung: Landwirtschaft in geeigneten Gebieten

Um die Effizienz der Landwirtschaft zu erhdhen und damit die Einkommen zu verbessern — bei
gleichzeitiger Reduzierung der Umweltbelastungen -, sollte die Landwirtschaft so weit wie mdglich in
den am besten geeigneten Gebieten angesiedelt sein. Dabei sollten die Bodenqualitat und

Wasserwirtschaft bestimmende Parameter sein.

3. Dynamische landliche Gemeinden
Die landwirtschaftliche Entwicklung ist fiir dynamische landliche Gemeinden auf den Inseln und auf
dem Festland von groRer Bedeutung. Ebenso beeinflusst die Dynamik der Gemeinden die

landwirtschaftliche Entwicklung
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4. Kooperativen
Eine ortliche Kooperation zwischen den Landwirten in Bezug auf Produktion, Dienstleistungen und
Vermarktung wird die Effizienz erhéhen, die Risiken auf mehrere Schultern verteilen sowie die

Méglichkeiten das Einkommensspektrum zu vergré3ern, deutlich verbessern.

ERWEITERUNG DES DIENSTLEISTUNGSSPEKTRUMS

5. Natur- und Landschaftsmanagement

Vertragsnaturschutz durch Landwirte oder Zusammenschliissen von Landwirten bieten gute Chancen
fur Zusatzeinkommen. Voraussetzungen hierflir sind zum einen eine ausreichende Zusammenarbeit
zwischen den Landwirten vor Ort und zum anderen attraktive Vertrdge mit den zustandigen Behodrden

(ausreichende Ausgleichszahlung und langfristige Perspektive).

6. Tourismus, Erholung und Direktvermarktung

Tourismus, Erholung und Direktvermarktung kénnen weitere Einkunftsmdglichkeiten erschliel3en,
vorausgesetzt, diese Sparten werden professionell durchgefiihrt und regional koordiniert.

Der reale Beitrag zum Einkommen hangt nattrlich von der Lage des Hofes ab, doch Eigeninitiativen in
der Schaffung von besonderen Bauerhof spezifischen Angeboten kompensieren weniger gute

Hoflagen.

ERWEITERUNG DER PRODUKTPALETTE

7. Tierfreundliche Produktion mit geringem Medikamenteneinsatz sowie Pestizidminimierung
Hochwertige Produkte aus der konventionellen Landwirtschaft, d.h. Erzeugung ohne oder mit
geringen Einsatz von Medikamenten und Pestiziden sowie tiergerechte Haltung, wird nach den

Regeln der Gemeinsamen Agrarpolitik (GAP) finanziell honoriert werden.

8. Produkte aus biologischem Anbau

Es wird erwartet, dass auch in Zukunft ein Markt fiir biologisch erzeugte Produkte Bestand hat. Der
Anteil der Bioprodukte héngt stark vom Verbraucherverhalten, der Entwicklung des sozialen
Wohlstandes und der Unterstiitzung der Regierung ab.

9. Wertsteigerung

Ein Mehrwert bei Massenprodukten, z. B. durch eigene Produktion von Kéase, Eiern, Brot,

etc. kdnnte Zusatzeinkommen schaffen, insbesondere in Verbindung mit Tourismus und Erholung
sowie Vermarktung durch drtliche Zusammenarbeit (grof3ere Produktpalette, gemeinsamer
Verkaufsstand). Werbekampagnen und regionale Marken sind flr den Erfolg

dabei von groRer Bedeutung.

10. Energie
Eigene Energieerzeugung (durch Biogas, Wind- und Sonnenenergie) wird zum Einkommen der

Landwirte beitragen.
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11. Wattenmeer-Etikett
Eine Kennzeichnung von ,Wattenmeer Produkten” kénnte an Relevanz fiir die Strategie der
Landwirtschaft an Bedeutung gewinnen, aber es gibt dennoch einige Unsicherheiten. Deswegen sollte

die Durchfiihrbarkeit sowie der Mehrwert eines Wattenmeer Etiketts untersucht werden.

5.1.3 HINDERNISSE

Die Durchfiihrung einer nachhaltigen Landwirtschaftsstrategie kénnen behindert werden durch:

e Ungenugende Mdglichkeiten fir regionale Entwicklungsprozesse.

e Gesetze und Bestimmungen zum Schutz der Wattenmeerregion.

e Keine Gleichbehandlung: Grof3e nationale Unterschiede bei Regeln und Bestimmungen fir
die gleichen Angelegenheiten.

e Ungeniigende Verlasslichkeit und Durchfiihrbarkeit der Vertrage und Bestimmungen zu
Naturmanagement (Finanzierung, Zeithorizont).

e Ungentigender Einblick/Bertiicksichtigung von aufkommenden Kosten sowie Vorteilen fir die
Gesellschaft durch Programme und Maf3nahmen, die Auswirkungen auf Landschafts- und
Naturschutzprogramme bewirken.

¢ Keine gemeinsame Grundlage und Definition Giber Wattenmeerspezifische Flora und Fauna

e Entwasserungsprobleme fir die Landwirtschaft im Hinterland durch das tiefere Niveau
gegeniiber dem Wattenmeer, (durch Gasexploration, Meeresspiegelanstieg sowie durch die
Tatsache, dass neue Sedimentablagerungen nur Auf3endeichs stattfinden).

e In einigen Fallen fuhren Verschlickung und unzureichende Unterhaltung von Prielen und
Flussmindungen im Wattenmeer zu Problemen der Landwirtschaft im Hinterland.
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5.1.4 EMPFEHLUNGEN

Um die oben genannten Hindernisse zu beseitigen und um den Weg fur eine nachhaltige

Landwirtschaft freizumachen, wird folgendes empfohlen:

STRUKTUR DER LANDWIRTSCHAFT

Bewertung der Entwicklungen zu Betriebsvergroferungen (inklusive deren Auswirkungen)
in den letzten 20 Jahren, sowie Einbezug dieser Ergebnisse in die Raumplanung. In der
Erwartung von Betriebsvergrof3erungen in der zukinftigen landwirtschaftlichen Entwicklung
kénnen nachhaltige Ziele in der Wattenmeerregion erreicht werden. Dies bezieht sich auf
eine Zunahme der landwirtschaftlichen Effizienz (siehe auch Strategie Element 2), Zunahme
von Beschéftigung und auf eine verbesserte regionale Biodiversitat.

Ermutigung zum Unternehmertum durch Stimulation und Erleichterung 6rtlicher
Zusammenschliisse sowie Verdeutlichung der Vorteile von 6rtlicher Zusammenarbeit.
Unterstitzung fur Infrastrukturmaf3nahmen und fir Weiterbildung durch die regionalen
Behdrden. In diesem Zusammenhang sollten die Modulationsmittel der GAP-Reform zur
Entwicklung der Landwirtschaft genutzt werden.

Ein Bevélkerungsruckgang in der Wattenmeerregion wird zuerst einen negativen Einfluss
auf die Lebendigkeit der Inselgemeinden sowie der I&andlichen Gebiete auf dem Festland
bewirken. Um die Entwicklung zu stoppen oder gar umzukehren, missen Plane und
Initiativen erarbeitet und unterstitzt werden, in denen der Landwirtschaft und anderen
kommerziellen Tatigkeiten Vorrang gegeben wird. Dabei sollten die nattrlichen und
kulturellen Werte der Regionen beriicksichtigt und respektiert werden.

Die Landwirtschaft auf den Wattenmeerinseln wird durch die begrenzte Flache sowie durch
die Einschrankungen von Landschafts- und Naturschutzbestimmungen beschrankt.
Zusatzlich gibt es durch die geringe GroRe der Inseln Probleme mit der Vermarktung von
lokalen Produkten. Fiir das Uberleben der Landwirtschaft auf den Inseln ist es daher
notwendig, administrative Unterstiitzung sowie AusgleichsmafRnahmen bereitzustellen, um
die Bedingungen fiir die Landwirte auf den Inseln zu verbessern.

Verbesserung der Entwasserungsbedingungen fir die Landwirtschaft im Hinterland in
Bezug auf Sedimentationsprobleme im Wattenmeer und Auswirkungen von
Klimaveranderungen (steigender Grundwasserspiegel und zeitweilige Uberflutungen durch
heftige Niederschlage), wobei die Naturwerte beriicksichtigt werde missen.

Nachhaltige Losungen suchen im Rahmen des Kiistenzonenmanagements fir
landwirtschaftlich schwierige Gebiete aufgrund steigendem Meeresspiegel und

absinkendem Land.
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ERWEITERUNG DES DIENSTLEISTUNGSSPEKTRUMS

. Bereitstellung einer nachhaltigen, steigenden finanziellen Unterstiitzung fur Natur- und
Landschaftsmanagement.

. Bewertung von Naturschutzprogrammen und Nutzung der Ergebnisse fiir eine
Verbesserung der Programme.

. Verbesserung der Mdglichkeiten und Unterstiitzung von Initiativen flr zusatzliche Aktivitaten
und Einkommensmadglichkeiten fir Landwirte (Tourismus).

. Nutzung der Ergebnisse und Vorschlage aus értlichen und regionalen Projekten (Leader”,
Modelregion Uthlande, Nérdlicher Bremen, Ostfriesland) fir nationale und trilaterale

Programme.

5.1.5 PROJEKTE

Die folgenden Projekte werden als relevant angesehen, die Strategie zu spezifizieren:

e Bestandsaufnahme und Bewertung von Schutzbestimmungen, inklusive der nationale
Unterschiede, um die Bedingungen fiir die Landwirte und die Natur zu verbessern.

e Bestandsaufnahme und Bewertung von Produktkennzeichnungen in der Wattenmeerregion
(welche sind erfolgreich, welche nicht und warum nicht).

e Erarbeitung der Strategie fir eine bestimmte Region als Beispiel.

e Bestandsaufnahme und Definition der Wattenmeer-typischen Flora und Fauna, inklusive einer
Bestandsaufnahme und Bewertung der bestehenden Naturmanagementplanen.

e Kosten-Nutzen Analyse von Programmen und MalRhahmen, die Auswirkungen auf
Landschafts- und Naturschutzprogramme haben kénnten.

e Untersuchung von Méglichkeiten zur Entwasserung oder anderen Nutzungsméglichkeiten von
tiefer liegen Flachen in Hinblick auf einen steigenden Meeresspiegel und zukiinftigen

Kistenschutzmassnahmen.
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5.2 NACHHALTIGE FISCHEREI IN DER WATTENMEERREGION

5.2.1 DIE VISION

e Ein gesundes, dynamisches Okosystem

e Eine auf lange Sicht ertragreiche Fischereiwirtschaft

e Erhalt der Arbeitplatze und des Wertzuwachses in der Region

5.2.2 DIE STRATEGIE

1. Integriertes Ressourcen / Bestands- Management

Die Fischereiwirtschaft im Wattenmeer und im angrenzenden Kiistenbereich wird auf einem
Integrierten Ressourcen/Bestands- Management basieren.

Die Zielsetzung dieses Managements ist es, die Auswirkungen auf das Okosystem zu reduzieren und
die Reproduktion des Bestandes zu sichern.

Ressourcen/ Bestands- Management bedeutet eine Anwendung mdglichst langfristiger Lizenzen
sowie flexibler Regeln und Bestimmungen, die der Dynamik des Wattenmeers angepasst sind und im
Einklang mit der Natur stehen.

Das Ressourcen/Bestands- Management bendtigt eine qualitative Wissensgrundlage, die sich aus
integrierten trilateralen Forschungsprogrammen und Wissensaustausch bildet und auf trilateraler
Ebene vergleichbare Methoden zur Bestandsschéatzung sowie ein trilateral abgestimmtes Monitoring

einbezieht.

2. Langfristige Perspektiven

Eine langfristige Perspektive fiir die Wattenmeerfischerei ist eine Voraussetzung fiir das Uberleben
des Sektors. Bedingungen dafir sind langfristige Lizenzen und eine Imageverbesserung des Sektors.
Langfristige Lizenzen sind des weiteren ein zentrales Element eines integrierten
Bestandsmanagements. Eine Verbesserung des Images beinhaltet auch eine bessere ortliche
Unterstutzung, unter anderem durch eine Zunahme der Wertschépfung in der Region und durch
Beibehaltung der kultur-historischen Fischerei-Elemente. Innovation ist nur mit einer langfristigen

Perspektive mdglich.

3. Kennzeichnung
[Die Stellung der Fischereiprodukte aus dem Wattenmeer wird durch eine Einflihrung eines

Wattenmeer-Zertifikats gestérkt. Produkte mit diesem Label unterliegen einer strikten
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Qualitatskontrolle und werden aktiv beworben, wobei u. a. Nachhaltigkeitsstandards beachtet werden.
Die Identitat der Region wird dadurch sehr profitieren.]*®

4. MarkterschlieBung und -Ausweitung

Der Sektor wird eine weitere Marktausweitung sowie eine optimale Grof3enstruktur anstreben und
zwar durch ein integriertes Bestandsmanagement. Die beiden Ziele erfordern den Fang einer Vielzahl
von Fischarten mit Schiffen, die fiir diese Zwecke bestens ausgeristet sind (bezlglich guter Profite
und geringen Auswirkungen auf das Okosystem). Dafiir werden Mischlizenzen, ein Teil des
integrierten Bestandmanagements, benétigt.

Des weiteren werden regionale Verarbeitung und Vermarktung zu dieser Markterweiterung beitragen.

5. Organisation

Die Bevorzugung von Zusammenschliissen nationaler und trilateraler Fischerzeuger in
Produktionsgemeinschaften als Voraussetzung fiir das Ressourcen/ Bestands- Management.
Diesbezuglich wird eine ,Extension de Regime" dringend bendttigt.

6. Unterstitzende Einrichtungen
Gute Bedingungen in allen Fischereihafen, wie z.B. Infrastruktur, Ausbildung (in der gesamten Kette),
Hygienekontrolle und Dienstleistungen (Werften, Zulieferer, Schiffsmeldungseinrichtungen etc.), sind

grundlegende Bedingungen fiir eine langfristige Perspektive des Fischerei Sektors.

7. Innovation

Innovation ist notwendig um die 6kologischen Auswirkungen zu reduzieren und auch um die
O6konomischen Gewinne zu verbessern und ist deshalb auch ein wichtiges Element der nachhaltiger
Fischerei. Innovation ist nur mit einer verninftigen finanziellen und behérdlichen Unterstiitzung

mdglich und sollte in einem trilateralen Forschungsrahmen ausgearbeitet werden.

8. Umweltvertraglichkeit
Der Fischereisektor wird die besten Umweltstandards auf Schiffen und in Hafen anlegen. Dies betrifft

Umweltstandards in Fangmethoden, Befahren der Gewasser sowie bei der Fischverarbeitung.

'*> Getragen von der Mehrheit des Forums. Vorbehalte der Natur- und Umweltschutzverbande
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5.2.3 HINDERNISSE

Die Fischereiwirtschaft im Wattenmeer und angrenzenden Gewassern unterliegt zu einem grofRen Teil
Bedingungen, die von 6értlichen, regionalen, nationalen und internationalen Behérden festgelegt
werden.
Die Durchfihrung einer nachhaltigen Fischereiwirtschaftsstrategie wird derzeit behindert durch:
e Unnotige, starre und zu komplizierte Regeln und Bestimmungen, die unnétige Materialverluste
und einen hohen Verwaltungsaufwand verursachen.
e Keine Mdglichkeiten der Marktregulierung durch Herstellerorganisationen, auch im Hinblick
auf Schutzziele.
e Unzureichende oder fehlende langfristige Perspektiven, hauptséchlich als ein Ergebnis von
kurzfristigen Lizenzen.
e Unzureichende Unterstitzung durch ortliche und regionale Behdrden fiir eine lokale und
regionale Wirtschaftsentwicklung.

e Zunehmende Nutzer- Konflikte, die zum Verlust von Fischereigriinden fuhren.

5.2.4 EMPFEHLUNGEN

Um die oben genannten Hindernisse zu beseitigen und um den Weg fur eine nachhaltige
Fischereiwirtschaft freizumachen, wird folgendes empfohlen:

e Eine politische Verpflichtung fiir langfristige Perspektiven einer nachhaltigen
Fischereiwirtschaft im Wattenmeer; sowie eine adaquate Kompensierung fir verloren
gegangene Fischereigrinde.

e Die Unterstutzung einer trilateralen Plattform, bestehend aus dem Fischereisektor, den
verantwortlichen Behodrden sowie Naturschutzorganisationen mit der Zielsetzung die
relevanten Aspekte der Wattenmeerfischerei zu erértern. Wichtige Themen fur die
Krabbenfischerei sind unter anderem die Fischereiaktivitidten im Verhéltnis zur
Marktnachfrage, die 6kologischen Auswirkungen durch Beifang und effektive
Marktregulierung.

Fur die Muschelfischerei beinhaltet dies unter anderem Themen, wie die Schatzung der
Bestande, der Nahrungsbedarf fiir Végel und der Erfahrungsaustausch beziiglich Ressourcen
Management Planen.

e [langfristige, Bestandsbasierende Management Plane, basierend auf flexiblen, langfristigen
Lizenzen in Anpassung an die Dynamik des Okosystems sowie Mischlizenzen fiir kleinere
Fischereibetriebe]'®.

e Ausreichend Mdoglichkeiten fir kleine Fischereibetriebe mit Mischfang- Lizenzen, als Beitrag
zur Produkt/ Angebots- Erweiterung der Fischerei.

e Harmonisierung und Optimierung von Regeln und Bestimmungen; unter anderem in Bezug

auf die Umsetzung der Habitat Richtlinien, Qualitatskontrolle sowie Hygiene- Vorschriften).

'® Getragen von der Mehrheit des Forums. Vorbehalte der Natur- und Umweltschutzverbande
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e Mdglichkeiten zur Durchflihrung von innovativen Versuchsprojekten zur Verbesserung der
Fischereirentabilitat sowie zur Verminderung der Auswirkungen auf das Okosystem.

e Bevorzugung trilateraler Partner Organisationen, die sowohl fir das Bestandsmanagement als
auch fur die Einsetzung des Instrumentariums der ,Extension de Regime* sdmtlicher
Wattenmeer Staaten verantwortlich sind.

e Ermoglichung und Unterstiitzung einer gemeinsame Marketing Strategie fiir Produkte aus
dem Wattenmeer.

e Aktive Unterstitzung der traditionellen Fischereiwirtschaft durch lokale und regionale
Behorden; hauptséachlich in Bezug auf Einrichtungen der Hygienetberwachung und des
ortlichen Verkaufs.

e Die Grindung eines trilateralen Fonds fiir Forschungsprojekte und fur den Austausch von
Forschungsinformationen, dieser soll gemeinsam von dem Sektor und den verantwortlichen

Behorden finanziert werden.

5.2.5 PROJEKTE

Folgende Projekte fir die Spezifizierung der Strategie werden als relevant angesehen:

e Eine Bestandsaufnahme sowie ein Vergleich tber fischereiwirtschaftlich relevante Anlagen
und Einrichtungen in allen Fischereih&fen des Wattenmeeres.

e Eine Bestandsaufnahme relevanter Regeln und Bestimmungen (inkl.. Sicherheits- Standards)
sowie eine Analyse nationaler und regionaler Unterschiede in der Umsetzung und
Anwendung.

e Eine Untersuchung tber den Beifang in der Krabbenfischerei sowie dessen Auswirkungen
unter anderem in Bezug auf die Fischerei- Intensitat. Die Studie sollte sich aul3erdem mit der
Suche nach Mdglichkeiten zur Verringerung des Beifangs beschéftigen.

e Eine Untersuchung von Méglichkeiten fiir die Werbung/ Verkaufsférderung der

Wattenmeerprodukte, inklusive eines Vergleiches des derzeitigen Kennzeichnungssystems.
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5.3 NACHHALTIGE ENERGIE IN DER WATTENMEERREGION

5.3.1 DIE VISION

e Energieeinsparung von mehr als 20% des Gesamtverbrauches innerhalb von 20 Jahren

e Steigerung der Energieeffizienz (in der Umwandlung und Produktionsablaufen)

e Bevorzugte Nutzung von erneuerbaren Energien sowie Erdgas als priméare Energiequellen

e Sicherstellung der Energieversorgung der Gesellschaft

e Energieerzeugung und Ausbeutung der Energievorrate in der Wattenmeerregion muss mit der

Belastbarkeit des Okosystems Wattenmeer im Einklang stehen

e Die Wattenmeer Region als Beispiel / Demonstrationsgebiet fiir eine nachhaltige

Energienutzung

5.3.2 DIE STRATEGIE

Um der Vision ndher zu kommen und die Ziele zu erarbeiten, sind in der Strategie des Energiesektors
die im Folgenden beschriebenen Elemente enthalten, wobei der Schwerpunkt auf den
Strategieelementen liegt, die besonders bedeutsam fiir die Wattenmeerregion sind. Diese sind
Windenergieproduktion und Gewinnung von Kohlenwasserstoffen. Andere erneuerbare Energien und
Flissiggas sind ebenso bedeutende Energiequellen und zudem relevant fir andere
Wirtschaftssektoren (Landwirtschaft, Industrie und Hafenwirtschaft). Diese Quellen sind also in
Teilbereichen auch bedeutsam fiir die Wattenmeerregion, spielen jedoch keine herausragende Rolle.
Kraft-Warme-Kopplung und Energieeinsparung haben eine mehr generelle Bedeutung und sind
wichtig bei der Betrachtung des gesamten Energiemarktes, insbesondere in Bezug auf den

Energieverbrauch.

1. Windenergieproduktion in der Wattenmeerregion

Windenergie hat einen bedeutenden Anteil an der Stromproduktion in der Wattenmeerregion. Dies ist
ein immer noch wachsender Markt, basierend auf einer gut verstandenen Technologie. Zusatzlich zu
Windparks im Kustenbereich werden derzeit Off-shore Windparks geplant, die dann weitere Anlagen
und Anbindungen bendtigen, sowohl Off-shore als auch an Land. Zusatzlich ist eine vernetzte
Planung eine notwendige Voraussetzung, um alle nétigen MalRnahmen im Hinblick auf den Einsatz
der besten verfligharen Umwelttechnologie und zur Minimierung der Umweltauswirkungen
durchzufiihren. Des Weiteren ist eine Koordination und Kooperation mit anderen Sektoren (z.B.

Fischerei, Schifffahrt) notwendig, um Konflikte zu vermeiden. Da die Weiterentwicklung der
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Energieproduktion aus erneuerbaren Energiequellen ein nationales Ziel ist, missen Preisnachteile auf
alle Verbraucher verteilt werden.

2. Ausbeutung von Kohlenwasserstoffen in der Wattenmeerregion

In der Wattenmeerregion gibt es einige Vorkommen von Kohlenwasserstoffen, die innerhalb der
kommenden 20-30 Jahre als foérderbar angesehen werden. Die Vorkommen im niederlandischen
Wattenmeer liegen bei 35 Milliarden m®, was ungefahr einem Jahresverbrauch entspricht. Die
Erdolférdermenge im deutschen Wattenmeer hat einen Anteil von 2% am gesamten Olverbrauch,
wobei dieser geringe Anteil aber der Strategie entspricht, unabhangiger vom Import zu werden.

Im Falle einer Férderung von Ol und Gas im sensiblen Wattenmeer, werden die besten verfiigbaren
technologischen Standards verlangt. Das Wissen und die Technik sind auch wertvolle Ressourcen,

die in andere Gebiete exportiert und angewendet werden kénnen.

3. Sonneenergie und Biomasse als erneuerbare Energiequellen

In der Anwendung von Sonnenenergie ist der Einsatz von Kollektoren fir die Warmwasserbereitung
die bedeutendste Anwendung. Solarzellen fur die Stromproduktion sind zwar eine verfiigbare Technik
aber sie ist noch ziemlich teuer. Grof3e Durchbriiche in dieser Technologie sind nicht zu erwarten.
Der Gebrauch von Biomasse fir die Energieerzeugung ist ebenso mdglich, und deren Nutzung sollte
weiter entwickelt werden. Neue Anlagen kdnnten in gro3em Malf3e einen Beitrag zur Reduzierung der

organischen Abfalle beitragen und die Stoffeintrage durch die Landwirtschaft verringern.

4. Bau von Flissiggas Terminals

Flissiggas wurde vor vielen Jahren als Transportmgglichkeit von Erdgas angesehen, wo keine
Pipelineverbindung bestand. Heute hat es an Bedeutung gewonnen und wird als Mdglichkeit gesehen,
die steigende, globale Nachfrage nach Gas zu befriedigen. Dabei wird Europa als ein wachsender
Markt betrachtet. Erwartete Liicken im Gasangebot der USA und Europa sowie sinkende Kosten bei
der Flussiggasherstellung kénnen dies gegenwartig zu einer attraktiven Option in der steigenden

Energienachfrage machen.

5. Weiterentwicklung der Kraft-Wéarme-Kopplung (KWK)

KWK ist eine effiziente, saubere und verlassliche Art, Elektrizitat und Warme aus einer einzigen
Energiequelle zu erzeugen. Durch die Wiederverwertung von Abwarme erreichen KWK Systeme auch
bei der Erzeugung von Strom eine Effizienz von 50 — 70% - eine aul3erordentliche Verbesserung
gegeniber einer durchschnittlichen Effizienz von 33% bei herkbmmlichen Kraftwerken die durch
fossile Brennstoffe betrieben werden.

KWK kann in bedeutendem Masse zu Energieeinsparungen beitragen. Aus diesem Grund sollte
dieser Energieproduktion eine grol3ere Beachtung geschenkt werden.

(Andere Energiequellen wie Kernenergie und Wasserkraft sind weitere potenzielle Energietrager, doch
fur die Wattenmeerregion spielen sie keine Rolle und haben auch nicht die Bedeutung fiir zukiinftige

Strategien des Energiesektors wie KWK und Energiesparmassnahmen.
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6. Gesetzgebung fur EnergiesparmalRnahmen und Steigerung der Energieeffizienz
Energiesparmassnahmen im Allgemeinen aber auch in Bezug auf die Wattenmeerregion, sind
bedeutende Maf3nahmen fiir eine nachhaltige Nutzung der verfigbaren Energietrager, fiir eine
Reduzierung der Treibhausgase und fir die Vermeidung von Umweltverschmutzung.
Energieeinsparung beinhalten:
e SparmalRnahmen fur Verbraucher, wobei eine Einsparung von 20% am Gesamtverbrauch
erreicht werden soll
e Einsparungen in Gebaudekomplexen und Dienstleistungszentren
e Energieprufungen, Modelle und Zertifikate (Industrie) tragen zu Einsparungen bei
e Besteuerung, Subventionen und vereinfachte Bestimmungen sind ebenfalls Teil der
Gesetzgebung

5.3.3 HINDERNISSE

e Das ungeniigende Wissen von den Vorteilen und Chancen als auch tber die Auswirkungen
der Off-shore Windparks auf andere Nutzungen und die Umwelt verzégert den
Planungsprozess und den Bau der Windparks.

e Kein Konzept, die Off-shore erzeugte Energie zu speichern oder effizient zu den Verbrauchern
Zu bringen.

e [Kohlenwasserstoffe sind ein bedeutender Teil der Energieversorgung, doch befirchtete
Risiken von Olverschmutzungen, insbesondere durch Tankerunfalle, behindern die weitere
Entwicklung der OI- und Gasindustrie in der Wattenmeerregion]*'.

' Getragen von der Mehrheit des Forums. Vorbehalte der Natur- und Umweltschutzverbande
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5.3.4 EMPFEHLUNGEN

Windenergie
e Bau von Off-shore Windparks nur au3erhalb der 12 sm Zone

e Bevorim groRen Mal3stab Off-shore Windparks gebaut werden, muss eine ernsthafte
Bewertung von Pilotprojekten in Bezug auf Kosten-Nutzen, Umweltauswirkungen,
technologische Entwicklungen, Energietransport an Land, etc. durchgefuihrt werden.

Im gesamten Planungsprozess sollten schon die verschiedenen Interessensgruppe
einbezogen werden.

e Ausreichende Sicherheitsstandards im Hinblick auf den Betrieb der Anlagen, Schiffsverkehr

und andere Aktivitdten missen beachtet werden.

Kohlenwasserstoffe

e Im Falle von Ol- und Gasbohrungen im Wattenmeer sollten diese von auRerhalb des
Wattenmeeres durchgefihrt werden, [wenn dies technisch und ékonomisch sinnvoll ist und
gravierende Auswirkungen auf die Umwelt vermieden Werden]ls.

e es sollte anerkannt werden, dass die Nutzung der derzeit verfligbaren Infrastruktur und
Einrichtungen in naher Zukunft von groRer Bedeutung ist, um 6konomische Nachteile zu
vermeiden.

e [des Weiteren sollten die Bemiihungen der OlI- und Gasindustrie sowie deren Zulieferer fiir
eine nachhaltige OI- und Gasversorgung anerkannt werden; die damit verbundenen

MafRnahmen kdnnen als Exportméglichkeiten genutzt werden.]lg.

Sonnenenergie und Energie aus Biomasse

e Sonnenenergie sollte in starkem Maf3e beworben und unterstitzt werden, insbesondere in
Touristengebieten der Wattenmeerregion. Dies kann als beispielhafte Demonstration von
Nutzung alternativer Energien gesehen werden und kann zusétzlich zu einer nachhaltigen
Entwicklung abgelegener Gebiete in der Wattenmeerregion beitragen.

e Durchfiihrung einer Bewertung des Potentials, Biomasse als weitere erneuerbare

Energiequelle zu nutzten. Hieraus kdnnen Vorteile fur die Landwirtschaft erwachsen.

'® Getragen von der Mehrheit des Forums. Vorbehalte der Natur- und Umweltschutzverbande
!9 Getragen von der Mehrheit des Forums. Vorbehalte der Natur- und Umweltschutzverbande
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5.3.5 PROJEKTE

Um die Strategie voranzutreiben, schlagt die Expertengruppe Energie folgende Projekte zur
kurzfristigen Durchfiihrung vor:

Off-shore Wind Parks

Eine Studie, die alle existierenden und relevanten Daten Uber Off-shore Windparks zusammenstellit.

Die beinhaltet auch die Perspektiven des Marktes fur erneuerbare Energien, eine Kosten-Nutzen
Analyse, Raumplanung in der AWZ, benétige technische Einrichtungen, Anbindung an das

Verbundnetz landseitig, Risikoabschatzungen, Konflikte mit anderen Sektoren und der Umwelt.

Sonnenenergie
Eine Studie zu Méglichkeiten, die Sonnenenergie sowie weitere nachhaltige Energietrager in
Touristengebieten zu nutzten. Die Studie soll auch eine Bestandsaufnahme Uber bereits bestehende

Initiativen enthalten.

Energie aus Biomasse

Machbarkeitsstudie zur Energiegewinnung aus Biomasse in der Wattenmeerregion, einschlieRlich der
Einkommensmadglichkeiten fir Landwirte.

Computer Modell

Entwicklung eines Simulationsmodells, um die Planungen und Ausfihrungen von
Energieeinrichtungen zu visualisieren. Das Modell kann mit Daten von anderen Sektoren ausgeweitet
werden, so dass mit einer Animation die Nutzung in der gesamten Wattenmeerregion dargestellt
werden kann.
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5.4 NACHHALTIGE INDUSTRIE- UND HAFENWIRTSCHAFT IN DER WATTENMEERREGION

5.4.1 DIE VISION

Vollbeschéaftigung in der Wattenmeer Region

e Bildung von Industrie-Clustern

e Spezialisierung in Produktion und Marketing von Qualitatsprodukten und

Dienstleistungen

e Wattenmeer Héafen sind wettbewerbsfahig mit den Hafen aul3erhalb des Gebietes.

e Optimale Hafenauslastung und Kooperation innerhalb der Wattenmeerlander..

5.4.2 DIE STRATEGIE

Um den Zielen naher zu kommen, wird eine Strategie mit folgenden Elementen verfolgt:

1. Initiativen fur eine Standortbiindelung der GroRindustrie und Ansiedlung von zugehdérigen
Dienstleistungsunternehmen

Standortbiindelung bedeutet Ansammlungen von miteinander in Zusammenhang stehen Betrieben,
spezialisierten Zulieferern, Firmenbenachbarter Industriezweige und zugehérige relevante
Forschungs- und Entwicklungsinstitutionen. Hiermit im Zusammenhang stehen auch die Entwicklung
und Nutzung von logistischen Systemen in Bezug auf den Betrieb von Industrieanlagen und
Serviceunternehmen. In diesem Zusammenhang sind Héfen nicht nur solche Logistikzentren und
Schnittstellen fir den Welthandel, sondern haben selbst eine gro3e Bedeutung als Industriestandorte
selbst die als Anziehungspunkte fur Industrieanlagen genutzt werden kénnen.

Solche Industrieparks habe synergetische Vorteile, indem Anlagen und Dienstleistungen gemeinsam
genutzt werden kénnen. Dadurch wird der Flachenverbrauch reduziert, Larm und Lichtverschmutzung
auf wenige Standorte konzentriert und der Schadstoffaussto3 besser kontrolliert. Gute Beispiele sind
Clusters der chemischen Industrie mit Kraftwerken und Raffinerien, bevorzugt an Hafenstandorten.
Haufig weisen gro3industriell Anlagen, die sicher eine groRe wirtschaftliche Bedeutung haben, einen
hohen Energieverbrauch auf, was im Gesamtkonzept der nachhaltigen Entwicklung bertcksichtigt

werden muss.
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2. Ankurbelung von Investitionen und Starkung der Nahrungsmittelindustrie in der
Wattenmeerregion (Fischindustrie, landwirtschaftliche Qualitatsprodukte)

Die Nahrungsmittelindustrie ist der zweitwichtigste Sektor in der Wattenmeerregion, doch werden in
Zukunft weitere Riickgadnge an Arbeitsplatzen erwartet. Die bedeutendsten Produkte sind
Molkereierzeugnisse, Fleisch, Fisch, Tiefklihlkost, Tee und Kaffee. Die Nahrungsmittelindustrie ist eng
mit der Landwirtschaft und Fischerei verbunden und die Absatzmaérkte sind vorwiegend regional. Die
Perspektiven liegen in Tiefkiihl- und Komfortprodukten sowie in regionalen Qualitéatsprodukten und

neuen Angeboten auch im Bereich der Biotechnologie.

3. Weiterentwicklung der qualitativen Metallindustrie, Maschinenbau und angegliederte
Dienstleister (Windkraftanlagen, Autos, Schiffe, Flugzeuge, Off-shore Industrie, etc.)

Dies ist der gréRte Sektor in der Wattenmeerregion und umfasst Maschinenbau, Metallverarbeitung
und —Produktion. Die bedeutendsten Zweige sind Flugzeugindustrie, Fahrzeugbau, Werften und
Windenergie. Im Vergleich zur chemischen Industrie sind die Unternehmen manchmal eher klein oder
mittelstandig. Obwonhl die Arbeitsplatzzahlen weiter zuriickgehen, ist die Entwicklung des

Bruttoinlandsproduktes positiv; dabei hat der Maschinenbau ziemlich gute Perspektiven.

4. Akquisition von neuen Hafenwirtschaftszweigen wie umweltvertragliche Schiffsverwertung,
spezialisierte Werften und Schrottrecycling

Umweltanforderungen kdnnen verstarkt zu einem wachsenden Markt der umweltvertraglichen
Schiffsverwertung fuhren. Dies betrifft vorwiegend Einhtllentanker, alte Frachtschiffe und
Marineschiffe. Zusatzlich kdnnen Vorteile durch das Recyceln von wertvollen Rohstoffen erzielt
werden. Die EU wird die Bedingungen fir unter Billigflagge fahrende Reeder drastisch verscharfen,
was zu einer Ausmusterung und Verschrottung von alten Schiffen fuhrt.

In Bezug auf den globalen Wettbewerb werden die Werften in der Wattenmeerregion nur eine
Uberlebenschance haben, wenn sie sich spezialisieren, wie z.B. auf Kreuzfahrtschiffe, Schlepper,

Chemikalientanker, Forschungsschiffe, etc. Hierzu ist Technologie und innovatives Wissen gefordert.

5. Hafenkonzept fur gro3e Containerschiffe und Zulieferverkehr in der Wattenmeerregion
Héfen sind von hoher wirtschaftlicher Bedeutung, besonders fir die chemische Industrie,
Energiewirtschaft, Nahrungsmittel, Papier-, Stahl- und Autoindustrie. Der Frachttransport per Schiff
hat hohe Zuwachsraten mit Schwerpunkt auf dem Containerverkehr. Traditionell sind die Hafen auf
bestimmte Frachtsegmente spezialisiert, doch hat die Bedeutung der Héafen fiir die Region und deren
wirtschaftliche Entwicklung zu einem verstarkten Druck auf die Hafenentwicklung und die
Wettbewerbsfahigkeit gefihrt. Neue Container Hafenanlagen fiir den weltweiten Containertransport
sind in Planung oder im Bau in Wilhelmshaven, Bremerhaven und Hamburg.

Ein gemeinsames Konzept fur die Region kénnte die Konkurrenzféahigkeit zu Rotterdam und
Antwerpen steigern, das eigene Umschlagsangebot festigen und neue Segmente aufzeigen. Die
Héafen wirden auch von einer Kooperation in Bezug auf Transportsysteme profitieren sowie ein
starkes, gemeinsames Erscheinungsbild auf dem Weltmarkt abgeben. Ein weiterer Vorteil wére ein

geringerer Bedarf an Ausbaggerungen von Wasserstrassen und Hafen.
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6. Langzeit-Perspektiven fur einen freien Zugang zu den Wattenmeerhéafen bei
Beriicksichtigung von Umweltstandards

Um die Konkurrenzfahigkeit der Hafen zu erhalten, ist eine Langzeit-Perspektive fur die
Zugangsmoglichleiten notwendig. Dies ist auch fir kleinere Hafen im Hinblick auf eine
winschenswerte Kistenschifffahrt von Bedeutung.

Die groRen Container-Uberseelinien laufen nur groRere Verteilerhafen an, von wo die Fracht auf

andere Hafen verteilt wird.

7. Einrichtung von so genannten , Centers of Excellence”

Neben der traditionellen Bildung (Schulen, Universitaten, Lehre und Ausbildung, etc.) ist eine
zZielgerichtete Ausbildung fur die Wirtschaft erforderlich. Centers of Excellence kénnen diese neuen
Bildungskonzepte einfiihren, um die Anforderungen der Wirtschaftszweige zu erfillen und somit
Vorteile im freien Wettbewerb erzielen. Neue Ausbildungszweige kénnen sowohl durch eine
Zusammenarbeit von Universitaten, Fachhochschulen und Unternehmen sowie durch einen besseren
Technologietransfer zu Unternehmen eingerichtet werden. Centers of Excellence kénnen im Verbund

mit Universitaten und Forschungsinstituten aber auch eigenstandig operieren.

5.4.3 HINDERNISSE

e Unzureichende Raumplanung in Bezug auf die Ansiedlung von Industrieserviceunternehmen
und der kommerziellen Nutzung von leer stehenden Bauerhdéfen.

e Fehlende Finanzmittel in Bezug auf Griindung der Centers of Excellence.

5.4.4 EMPFEHLUNGEN

Fur eine nachhaltige Entwicklung von Industrie und Hafen, wird folgendes empfohlen:

Strategie Elemente 1,3,4
e Die Raumordnungsplane im Hinblick auf die Einrichtung von Industrieparks,

Standortbiindelung und bendgtigte Infrastruktur Gberarbeiten.

Strategie Elemente 2,3,4,6
e Die Einrichtung von Stellen in der Wattenmeerregion, die flir regionale und lokale Produkte
werben und damit die Region insgesamt starken.
¢ In InfrastrukturmalRnahmen investieren, um die regionale Wirtschaft wettbewerbsfahiger zu

machen.
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e Uberarbeitung von Regeln und Bestimmungen (Vereinfachung oder Anpassung), um Chancen
fur neue, lukrative Wirtschaftszweige zu schaffen (Off-shore Industrie, umweltvertragliche

Schiffsverwertung, Recycling).

Strategie Elemente 5,6
e Entwicklung von Hafenkonzepten fir eine bessere Zusammenarbeit und optimaler
Ausnutzung der Hafenkapazitaten [unter Einbezug der neuen Containergeneration von mehr

als 10.000 TEUSs,]” [die die zukiinftige Entwicklung widerspiegeln]**.

Strategie Element 7
e Die Zusammenarbeit zwischen Forschung und Wirtschaft zu verbessern und einen
Technologietransfer zu Industrie und Serviceunternehmen zu ermdglichen.
e die Einrichtung weiterer Berufsakademien in Verbindung mit den Industrie und
Handelskammern. Eine Weiterentwicklung zu Centers of Excellence ware bei finanzieller

Unterstutzung maglich.

5.5.5 PROJEKTE
Die folgenden Projekte werden als relevant angesehen, die Strategie zu spezifizieren:

e Durchfuhrung einer Studie zur Bedeutung und Umsetzung einer Kennzeichnung lokaler
Produktion und Produktionsketten mit einem Wattenmeersiegel.

e Projektinitiierung ,Was ist umweltvertragliche Schiffsverwertung”, Machbarkeitsstudie,
Perspektiven, Umweltauswirkungen.

e Durchfuhrung einer Studie von unabhangigen Universitaten, Mdglichkeiten zu finden, die

Lichtverschmutzung und Larm zu reduzieren.

2% vorschlag des Industrie/Hafen Sektors
L Vorschlag der Natur- und Umweltschutzverbande als Alternative zum Vorschlag des Industrie/Hafen
Sektors
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6. ANHANG 1: MITGLIEDER
Vorsitzender Ed Nijpels. Kommissar der Konigin in der Provinz Fryslan, Niederlande
Déanemark Schleswig- Niedersachsen Niederlande
Holstein

Landwirtschaft

Kristen Fromsejer
De Danske
Landboforeninger

Erik O. Petersen

Hans-Peter Witt
Bauernverband S-H

Hans Peter Stamp

Erich Hinrichs
Landwirtschaftlicher
Hauptverein
Ostfriesland

Frans Keurentjes
NLTO

Jurjen Kingma

Dansk Familielandbrug | Bauernverband S-H NLTO
Tourismus und Knud Hansen Dirk Schumaier Holger Kohls Martin Loos
Fremdenverkehr Tidl.borgmester Hgjer Nordsee-Bader- Nordseebad NNWB

verband S-H e.V. Wangerooge

Niels Henrik Simonsen Steef Engelsman

Danmarks Ursula Belker ANWB

Jeegerforbund Stadt Husum
Natur- und Svend Tougaard Hans-Ulrich Résner Holger Wesemdiller Hans Revier
Umweltschutz Danske WWE-Projektbiiro Seas at Risk

Vadehavsgruppe Wattenmeer

Uffe Eskildsen

Carl-Wilhelm
Bodenstein-Dresler.

Herman Verheij
Waddenvereniging

DNF BUND
Fischerei Carsten Krog Andries de Leeuw Peter Breckling Anton Verbree
Danmarks Landesverband S-H Deutscher Fischerei Stichting van de

Fiskeriforening

Oluf Stenrgjl Kristensen
Danmarks
Fiskeriforening

Angler und Fischer e.V.

Peter Ewaldsen
Petersbll

Verband

Manuela Gubernator
NdS Muschelfischer
GbR

Nederlandse Visserij

Jaap Holstein
EUROPECHE/COGEG
A

Industrie and Hafen

Henning Ngrgaard
Esbjerg Havn

Flemming Thyme
Kystdirektoratet Lemvig

Peter Becker
IHK Flensburg

Michael Ahrens
IHK Oldenburg

Jan Amelsbarg
IHK Ostfriesland und
Papenburg

Hans Haerkens
VNO-NCW Noord

Symen v.d. Velde

Energie Werner K. Schuhbauer | Eckhard Heyse Wim P. Groenendijk
RWE Dea AG Wilhelmshavener Nogepa
Raffineriegesellschaft
mbH
Frank Oswald Margriet Kuijper
Wilhelmshavener NAM B.V.
Hafenwirtschafts-
Vereinigung e.V.
Regionen Jens Andresen Jorn Klimant Walter Theuerkauf Patrick Poelmann
Sgnderjyllands Amt Kreis Dithmarschen Landkreis Aurich Dutch Wadden Sea
Provinces (SWP)
Thyge Nielsen Olaf Bastian Bernhard Bramlage Hans Schipper
Ribe Amt Kreis Nordfriesland Landkreis Leer Dutch Wadden Sea
Provinces (SWP)
Gemeinden Vagn Therkel Pedersen | Ingbert Liebing Ludwig Salverius Joan Stam
Bredebro Kommune Gemeindeverwaltung Stadt Norderney Gemeente De Marne
Sylt-Ost
Rob v.d. Mark
Kjeld Nielsen Dieter Harrsen Reinhard Kaib Gemeente Vlieland
Fang Kommune Amt Pellworm Inselgemeinde Borkum
Joke Geldorp-
Pantekoek
Gemeente Texel
Beirate Thyge Nielsen Olaf Bastian Irmgard Remmers R.S. Cazemier
(Beobachter) Ribe Amt Kreis Nordfriesland Nationalpark- Wadden Sea Advisory
verwaltung Nds. Council
Wattenmeer

Jorn Klimant
Kreis Dithmarschen

Jacoba Westinga
Wadden Sea Advisory
Council
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Nationale
Regierungen
(Beobachter)

Henrik Wichmann
Skov- og Naturstyrelsen

Klaus KolBmagk-
Stephan
Landesamt fiir den
Nationalpark S-H
Wattenmeer

Bernd Scherer
Ministerium fir Umwelt,
Naturschutz und
Landwirtschaft

Jacobus Hofstede
Innenministerium

Hubertus Hebbelmann
Umweltministerium

Carsten Dettmann

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und

Reaktorsicherheit (BMU)

Bernhard Baerends
Min. Landbouw
Natuurbeheer en
Visserij

J. Blok
Ministerie van
Economische Zaken

Michel v.d. Veen
Ministerie van
Economische Zaken




