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Sehr geehrter Herr Dr. Liitkes,

anlasslich der Sitzung am 26. April 2005 hatten wir uns bereits kritisch mit dieser
Thematik auseinandergesetzt und uns seinerzeit im wesentlichen den Ausflhrungen
des Zentralverbandes der deutschen Seechafenbetriecbe e.V. angeschlossen. Mit der
nachfolgenden Stellungnahme wollen wir unsere Position noch einmal verdeutlichen :

1. Die EU-Empfehlung zur Umsetzung einer Strategie fir ein integriertes Management
der Kiistengebiete in Europa aus dem Jahre 2002 lasst den Mitgliedstaaten erheb-
lichen Gestaltungsspielraum. Die Mitgliedstaaten sind keinesfalls verpflichtet, eine
nationale IKZM-Strategie zu erarbeiten, sondern ,kdnnen gegebenenfalls sine
nationale Strategie entwickeln®.

Wir halten die Entwicklung einer nationalen Strategie im Alleingang weder fir sinn-
~— voll noch fiir empfehlenswert. Zum einen gehen die Kistenzonen der EU-Staaten
nahtlos ineinander Ober, so dass EinzelmaBnahmen im Zweifel wirkungslos bleiben
und zum anderen ist zu befiirchten, dass es dadurch zu Wetthewerbsnachteilen flr
die deutsche Wirtschaft an der Kiste kommt. Falls die Erarbeitung einer nationalen
Strategie weiterverfolgt werden sollte, halten wir es deshalb fiir zwingend erforder-
lich, dass die Bundesregierung dies in enger Abstimmung mit anderen EU-
Mitgliedstaaten, insbesondere den benachbarten Kistenstaaten durchfuhri. Die
Bundesregierung hat die wirtschaftliche Bedeutung der maritimen Wirtschaft fr den
Standort Deutschland erkannt. 1999 hat der Bundeskanzier die nationalen
maritimen Konferenzen initiert, um die maritime Wintschaft am Standort
Deutschland zu stérken. Wir erwarten, dass dieser Zielsetzung im Rahmen des
IKZM Rechnung getragen wird. So dirfen zum Beispiel dringend erforderliche
AusbaumaBnahmen der seewirtigen Zufahrien fir die Hafen Hamburg und
Bremen/Bremerhaven durch ein IKZM weder verzogert noch beeintrachtigt werden.

2. Anlésslich der Sitzung am 26. April 2005 hatte sich bereits gezeigt, dass es offen-
sichtlich Uberschneidungen zwischen der IKZM-Strategie und dem parallel
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laufenden Verfahren der Raumplanung in der ausschlieBlichen Wirtschaftszone
(AWZ) gibt. Fr das Verfahren zur Aufstellung der Ziel- und Grundsatze der Raum-
ordnung in der AWZ ist das BMVBW zustindig, wéhrend die Erarbeitung einer
nationalen IKZM-Strategie offensichtlich beim BMU angesiedelt werden soll. Dies ist
fir uns nicht nachvollziehbar, da beide Themenbereiche untrennbar miteinander
verbunden sind. Wir halten es deshalb fiir geboten, dass auch die Erarbeitung einer
nationalen |KZM-Strategie - wenn Uberhaupt - federfiihrend durch das BMVBW
erfolgt.

Letztere Forderung ist insbesondere deshalb fir uns von Bedeutung, weil - wie
bereits am 26. April 2005 von vielen Teilnehmern moniert - die ékonomischen
Aspekte in dem vorgelegten Diskussionspapier deutlich zu kurz gekommen sind. So
wird unter der Rubrik ,nachhaltige Entwickiung” ausschlieBlich auf &kologische
Aspekie eingegangen, wahrend die ,0konomische Nachhaltigkeit an keiner Stelle
erwéahnt wird.

Diese einseitige Schwerpunktsetzung steht im Widerspruch zu der EU-Empfehlung.
Dort wird zum Beispiel in Kapitel 1d ausdricklich erwahnt, dass das Kriteriumn der
Jnachhaltig giinstigen Bedingungen fiir die wirtschaftliche Entwicklung und die
Beschaftigungslage” im Rahmen des IKZM zu berlicksichtigen ist. Insofern halten
wir es flr unerldsslich, den 6konomischen Aspekien im Rahmen der weiteren
Diskussionen erheblich starkeres Gewicht sinzurdumen.

Insofern darf eine IKZM-Straiegie auch keinesfalls missbrauchlich dazu genutzt
werden - wie beim Lesen einiger Passagen des Diskussionspapiers vermutet
werden kénnte -, um ein sog. ,hationales Hafenkonzept®, wie es auf politischer
Ebene schon einmal vorgeschlagen wurde, durchzusetzen. Eine Lenkung des
Markigeschehens durch eine verordnete Arbeitsteilung zwischen den nord-
deutschen Hifen im Rahmen eines abgestimmien Gesamtkonzeptes lehnen wir ab,
da lediglich der freie Wettbewerb zwischen verschiedenen Hafenstandorten sicher-
stellt, dass den Hafenkunden ein qualitativ hochwertiger und kostenginstiger
Zugang zum internationalen Seeverkehr erméglicht wird.

Wir bitten Sie, die obigen Uberlegungen im Rahmen der weiteren IKZM-Diskussion zu
beriicksichtigen. Dem BMVBW haben wir eine Kopie dieser Stellungnahme zukommen
lassen. Selbstverstindlich stehen wir Ihnen jederzeit fir weitere Gespriache oder zur
Beantwortung erganzender Fragen zur Verflgung.

Mit freundlichen GriiBen
VERBAND DEUTSCHER REEDER

Detlef Meenke
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